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EUROOPA UHENDUS

) ERAA
EST' nl { [1 Rahvusvaheliste Autovedajatg

ssotsiatsioon

TEGEVUSLUBA nr  RVTLO00110:

tasuliseks rahvusvaheliseks veos ks

. 2
Kiesolev tegevusluba annab diguse'®

Uhesugus:

tegeleda iithenduse territooriu
selle iiksikus osas, nagu on et
médrusega (EU) nr 1072/
tihiseeskirjade l\Ohld) a vas

Al LJ MV OU

veokitele

duloxeolurulc juurdepéiisu kisitlevate

Erimérkused:

Kéesolev tegevus|l 30.12.2011 30.12.2016

Ehtib alates kuni

30.12.2011

3)

(1) Likmesriiide eraldustahised on jérgmised: (8) Belgia, (BG) Bulgaaria, (CZ) Téehhi Vabarilk, (DK) Taani, (D) Sakssmas, (EST) Eesti, (IRL) lirimaa, (GR) Kreeka, (€)
Hispaania, (F) Prantsusmaa, (1) ltaaia, (CY) KOpros, (LV) LW, (LT) Leedu, (L) Luksemburg, (H) Ungari, (MT) Malta, (NL) Madaimaad, (A) Austria, (PL) Poola, (P) F'oﬂugn! (RO)
Rumeenia, (SLO) Sloveenia, (SK) Slnvaxkn (FIN) Soome, (S) Rootsi, (UK) Ohendkuningrik

(2) Vedaja nimi v&i &rinimi ja téiellk aadres:

(3] Loa valis andnud padeva asutuse aiki ja tempel
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ib alates  06.01.2009 kuni 01.01.2014
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Euroopa Liit
arengud ja suundumused aastast 2004
 Pohimotted, pohivaartused:
» Inimeste, kaupade, kapitali ja teenuste
vaba litkumine

» Kas kehtib ka transpordi vallas?

» Kas arengud transpordi vallas
kanduvad ka teistele aladele?

Konkurentsivoime???
vs. USA, Hiina






Protektsionismiga kaasnevad burokraatlikud barjaari

01.01.2015 joustus Saksamaal seadus, mis kehtestab miinimumpalgaks 8,5 eurot
tunnis. (Info sellest 2 pieva enne uut aastat!!!) Seadus kehtib ka transpordisektorile
ning rakendub nii Saksa kui ka vilisvedajate tegevusele Saksamaa territooriumil

(kabotaaz, rahvusvaheline vedu Saksamaale ja Saksamaalt, tranrsit).ajutiselt ei nouta

Teatamiskohustus

Alljargnevad andmed peab vilisvedaja esitama Bundesfinanzdirektion West'ile Kolnis enne veo alustamist Saksamaa pinnal.
- Tootaja perekonna- ja eesnimi, siinniaeg

- Veo algus ja eeldatav kestus Saksamaa territooriumil

- Aadress, kus hoiustatakse dokumente

- Kiri, milles kinnitatakse, et taotluse korral to6andjad esitavad tdendi autojuhile miinimumpalga maksmise kohta
(esimesel registreerimisel)

Teade tuleb esitada kirjalikult saksa keeles (samuti kogu info ja vastavad formularid ainult saksa keeles)
sisaldades infot vedude kohta kuni 6 kuuks.

Planeeritud vedudes muudatuste korral Saksa tollile infot edastama ei pea ,kui algne teatamine on toimunud.

Toodandja peab hiljemalt 7 pdeva jooksul pirast veo teostamist iiles médrkima veo alguse ja 10pu ning Saksamaa pinnal
tootatud tundide arvu. See dokument kuulub siilitamisele 2 aasta jooksul Saksamaal voi vilisriigis.

Viimasel juhul tuleb lisada Kinnitus, millega tagatakse noutud dokumentide iilleandmine Saksa tollile
toendamise lihtsustamiseks.

Saksa toll on avaldanud vormid, mida t66andjad peaksid edastama Saksa tollile iga Saksamaal toimuva veo kohta alates
1.jaanuarist 2015. Téidetud vormid tuleb saata :Bundesfinanzdirektion West, Cologne

fax-1 number +49 (0) 221 964 870 (seega ainus info edastamise viis — iiks fax-i nr.
kogu maailmale, kinnitust fax-i saamise kohta ei anta, kéik ainult saksa keeles)

Registreerimata jatmine — trahv kuni 30000 eurot.



1) Liahetustoend — Prantsuse keeles (41k.) alates 01.07.2016 (v.a. transiit)
> ettevOtte nimi vOi drinimi ning posti- ja elektronpostiaadressid, telefoninumbrid, kus

tootaja tavaliselt tootab, ettevotte diguslik vorm, ettevotte juhtide taielikud nimed,
stinniajad ja -kohad, sotsiaalkindlustusametite vO1 sarnaste maiaramine, kellele
ettevote maksab sotsiaalmaksu vo1 muud sarnast maksu;

> lahetatud tootaja tiielik nimi, siinniaeg ja -koht, alalise elukoha aadress, rahvus,
toolepingu solmimise kuupiev ning toolepingule kohaldatav tooseadus ning
ametialane kvalifikatsioon;

» tunnipalga brutomééir, mis vajaduse korral konverteeritakse eurodesse, ning ettevotte
andmed seoses majutus- ja toitlustuskuludega, st paevarahad ldhetatud to6tajale;
esindaja nimi voi tdielik nimi ning posti- ja elektronpostiaadressid, telefoninumbrid
(vt allpool);

» Viide ettevotte registreerimisele riiklikus transpordiettevotete elektroonilises registris
(vrdl méiruse (EU) nr. 1071/2009 punkti 16);

2) Kohustus esindaja mairamiseks Prantsusmaal

3) Toendite Ja dokumentide siilitamise kohustus

Lisaks sellele peavad soidukis olema ka jargmised dokumendid: - juhi tooleping; vaja-
duse korral todlepingu juurde kuuluvad kollektiivlepingud, mis on tdlgitud prantsuse keelde.

4) Voimalikud karistused Trahvi suurus ei tohi iiletada 2 000 EUR ldhetatud t66taja
kohta ega olla iile 4 000 EUR teo kordumise puhul iihe aasta jooksul esimese trahvi
saamise kuupaevast. Trahvi kogusumma ei tohi iiletada 500 000 EUR.



1) Liahetustoend — Prantsuse keeles (41k.) alates 01.07.2016 (v.a. transiit)

> ettevOtte nimi vOi drinimi ning posti- ja elektronpostiaadressid, telefoninumbrid, kus
tootaja tavaliselt tootab, ettevotte diguslik vorm, ettevotte juhtide taielikud nimed,
stinniajad ja -kohad, sotsiaalkindlustusametite vO1 sarnaste maiaramine, kellele
ettevote maksab sotsiaalmaksu vo1 muud sarnas ﬁ

» lahetatud tootaja tiielik nim g m oha aadress, rahvus,
toolepingu sOlmimise am& epingule kohaldatav tooseadus ning

lifi |/:|1'C|nnn

ettevotte

Lisaks sellele peavad soidukis olema ka jargmised dokumendid: - juhi tooleping; vaja-
duse korral todlepingu juurde kuuluvad kollektiivlepingud, mis on tdlgitud prantsuse keelde.

4) Voimalikud karistused Trahvi suurus ei tohi iiletada 2 000 EUR ldhetatud t66taja
kohta ega olla iile 4 000 EUR teo kordumise puhul iihe aasta jooksul esimese trahvi
saamise kuupaevast. Trahvi kogusumma ei tohi iiletada 500 000 EUR.



Kokkuvotteks — momendil on burokraatlikud barjaarid
kehtestanud

> Saksamaa Prantsusmaa

» Austria Luksemburg (TSehhi)

+
Ailnult kabotaaz

> Holland Norra Itaalia

Maanteepaketi ettepanekute alusel hakkaks selline
biirokraatia kehtima kogu EL-s — st. 28(27) litkmesriigis



Autojuhi soidu- ja puhkeaja
korraldus
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Belgia kehtestas 21. juunil 2014 keelu autojuhtidele pidada regulaarset

iganddalast puhkust sdiduki kabiinis juhindudes EU mééirusest 561/2006
art. 8, punkt 8.

Trahv méairuse rikkumise eest on 1800 EUR kohapeal. Kui kohapeal el
ole autojuhil voimalik trahvimakset teostada, on ametivoimudel d1gus
veoki edasilitkumine blokeerida, nduda tagasimakstavat deposiiti vo1 kui
trahv el ole makstud 96 tunni jooksul, on neil 6igus séiduk konfiskee-
rida. Ametivoimudel on 6igus anda asi kohtusse, kus siiiidimdistva
otsuse korral on trahv 60000 EUR.

11. juulil 2014 avaldati Prantsusmaa vastavasisuline maarus
Prantsusmaa riigiteatajas ja see joustus 12. juulil 2014.

Maarus kohustab autojuhti pidama iganidalast puhkeaega valjaspool
sO1duki kabiini, vastasel juhul maaratakse karistus (kriminaalne
rikkumine). Ettevotted, kes miarust e1 tiida riskivad autojuhi iihe
aastase vanglakaristusega !!! ja 30000 EUR suuruse trahviga.



Saksamaal alates 25. 05. 2017a. keelatud iganddalase puhkeaja
veetmine soidukis.
See puudutab regulaarset iganidalast puhkeaega - 45 tundi.

= trahv autojuhile 60€ iga séidukis viibitud tunni eest
» 60 X 45 =2700.-€

= trahv ettevottele 90€ iga soidukis viibitud tunni eest
» 180 X 45 =8100.-€

MP ettepanekutega kaasnevad lisaks eelnevale taiendavad
piirangud ja kohustused —
— diskrimineerivad eriti EL diirealade riike
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Just make sure you remember the following three things to avoid a logbook violation:
Take your 10 hour break within 14 hours of starting your PTI.
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Within the 14 hours, make sure you have not driven more than 11 hours.
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Eelmang

"ROAD ALLIANCE"

Meeting of European Ministers responsible for Transport - Paris, 31«January 2017

The strength and future of the European Union is based both on its single market and on the
respect for fundamental rights, especially social rights.

For this reason, we, transport ministers of

Austria, Belgium, Denmark, France, Germany, Italy, Luxembourg, Norway and Sweden,
wish to send citizens a clear message that cooperation within Europe produces constructive results.

,Road Alliance* tekst - piiiidest ,,single market* (vaba turu) poole — on demagoogia,
kuna sisuliselt Kiidetakse heaks oma liikkmete poolt juba loodud biirokraatlikud ja
protektsionistlikud oma siseturu kaitse meetmed ja plaanitakse uusi. Sellise
protektsionismi tottu kannatab aga oluliselt EL konkurentsivoime vorreldes teiste
suurte majandustega nagu USA, Hiina jne.

Kiusimus Foorumile
Kui 8 vana liiget saavad teha koostood, miks iilejddinud ei saa? Et ei oleks vOimalik
nipuga néidata ,,ala-arenenud ida-blokile®, tuleks lisaks uutele litkmesriikidele
piiiida kaasata ka vanu liikkmeid, kes alla ei kirjutanud - Soome, Kreeka, lirimaa,
Holland, Portugal, Hispaania,



Figure 2.6 - Proporiion of Cross Trade Conducted by EU-15 and EU-12 Member States (2011)

Porportion of cross trade conducted by hauliers from EU15 and
EU12 Member States, Thousand Tonnes, 2011

EU15, 46,199
33%

mEU1Z

W EU15

EU12,582,429
B87%

1% AECOM analysis of Eurostat, [road_go_ia_tc] 2013, Eurostst
¥ Eurostat, road_go_ct_tt, 2013, Eurostat



Maanteepaketi ettepanekud
1. Soidukijuhtide 1ahetamine

» Sisuliselt soov seadustada EC rikkumismenetluses olev Saksamaa (+Prantsusmaa,
Austria jne.) senine praktika kogu EU-s. Kiisimus ei ole sotsiaalsetes tagatistes —
koik Eesti rahvusvaheliste vedude autojuhid on niigi tasustatud vihemalt Saksamaa
miinimumpalga tasemel — vaid meeletus biirokraatia kasvus.

Autojuhti ei saa kasitleda konkreetsesse riiki lahetat

» Ténapéaeval ei toimu vedu punktist A punkti B (Eesti-Saksa), vaid
(osakoormate) vedu punktide A, B, C, D,.. vahel, eriti viikeriikide p

= Seega — autojuht ei saa muutuda liithiajaliselt teise riigi tootajaks

teise riigi sotsiaalsiisteemis, et talle peaksid laienema sealse riigi reeg
Posting is a situation where a truck driver works for a limited period in another EU M
acquires social rights temporarily in that Member State.

» Tootajate ldhetamine teise riiki on sisuliselt erinev, vorreldes kau J&8

» Ainult kabotaaZzvedude korral voiks autojuhile Kk ‘
lihetatud tootajate reeglistik



Maanteepaketi ettepanekud
1. Soidukijuhtide lahetamine

» 3 pieva erand kuu kohta - reaalselt 1,5 pdeva — ei vilista tegeliku to6 korral tihtegi
riiki. Seega erand on sellisel kujul deklaratiivne, mottetu ning lahetusdeklaratsioonide
eelnev koostamine ja kaasnevad nouded rakenduvad koigi 27 liikmesriigi osas.



Naitena:

» Reis Tartu — Hamburg (1800km), Latis (260km), Leedus (330km), Poolas (800km).

» Arvestuslik 1dabisoit 500-600km/paevas, keskmine tehn. Kiirus 50-60km/h
(v.a.Saksamaa). lgas lidbitavas riigis viibitakse kokku iile 6 tunni. Vastavalt MP
ettepanekutele 1aheb arvesse nii s6idu-, teiste toode, puhke- ja vaheaeg. Seega koik
labimised ldheks arvesse taistoopaevana.

» Kuus on voimalik teha 2,5 sellist edasi — tagasi reisi.

» Jarelikult kujuneb igas labitavas riigis pidevade arvuks vihemalt neli paeva kuus
Ja seega on vajalik 1ahetuse vormistamine koikidesse riikidesse! (tina on valdavalt
tegemist osakoormate veoga — enamuses ldbitavates riikides tuleb sageli moni alusetiis
kaupa peale/maha laadida, seega ¢i ole enamus labitavaid riike ka transiitriigina
moeldavad)



Maanteepaketi ettepanekud
1. Soidukijuhtide lahetamine

» 3 pieva erand kuu kohta - reaalselt 1,5 pdeva — ei vilista tegeliku to6 korral tihtegi
riiki. Seega erand on sellisel kujul deklaratiivne, mottetu ning lahetusdeklaratsioonide
eelnev koostamine ja kaasnevad nouded rakenduvad koigi 27 liikmesriigi osas.

» Ettevottele kehtestatav eelnevalt lahetuse deklareerimine ei ole vajalik — enamus
andmeid on saadavad registritest Eestis (MTR). Alates 2019.a. peavad EL-s (ERRU)
olema vastastikku kattesaadavad.



Lahetusega kehtestatavad nouded vedajale (ettevotjale):

> teises litkmesriigis asutatud autoveo-ettevotja peab saatma riigi
padevatele asutustele hiljemalt 1dhetuse alguses elektroonilises vormis
lahetamisdeklaratsiooni, mis on koostatud vastuvéotva lilkmesriigi
ametlikus keeles voi inglise keeles ja sisaldab ainult jargmist teavet:

» autoveo-ettevotja tunnusandmed,;

» asutamise litkmesriigi veokorraldaja voi teis(t)e kontaktisiku(te)
kontaktandmed, kes suhtlevad padevate asutustega vastuvotvas
litkmesriigis, kus teenuseid osutatakse ning kes saadavad ja votavad
vastu dokumente ja teadaandeid,;

» lahetatud soidukijuhtide eeldatav arv ja isikuandmed,

» lidhetuse eeldatav kestus ning kavandatav algus- ja loppkuupiéeyv;
» lahetuses kasutatavate sdidukite registreerimismirgid;

» Vveoteenuste liik, s.0 kaubavedu, reisijatevedu, rahvusvaheline
vedu voi kabotaazvedu,



Maanteepaketi ettepanekud
1. Soidukijuhtide lahetamine

» 3 pieva erand kuu kohta - reaalselt 1,5 pdeva — ei vilista tegeliku to6 korral tihtegi
riiki. Seega erand on sellisel kujul deklaratiivne, mottetu ning lahetusdeklaratsioonide
eelnev koostamine ja kaasnevad nouded rakenduvad koigi 27 liikmesriigi osas.

» Artikkel 2, 1g 4.a. kehtestatav ldhetuse deklareerimine ei ole vajalik — enamus
andmeid on saadavad registritest Eestis (MTR). Alates 2019.a. peavad EL-s (ERRU)

olema vastastikku kittesaadavad.

» Juhile lisandub kohustus tohutus koguses toendusmaterjali kaasas kandmiseks voi1
esitamiseks



soidukijuht

» peab siilitama paberkandjal voi elektroonilisel kujul (1)lihetamisdeklaratsiooni
koopiat ja (2)tdoendeid vastuvotvas liikmesriigis toimuva veotegevuse kohta,
nditeks elektroonilist saatelehte voi Euroopa Parlamendi ja ndukogu (3)méiiruse
(EU) nr 1072/2009 artiklis 8 osutatud téendusmaterjali ja esitama need, kui neid
kiisitakse teel korraldatud kontrollide kaigus;

» peab siilitama sdidumeerikute andmeid ja (4)eelkéige nende litkmesriikide
riigikoode, kus soéidukijuht on viibinud rahvusvahelise autoveo voi kabotaazveo
kdigus, Ja esitama need, kui neid kiisitakse teel korraldatud kontrollide kaigus;

» peab siilitama paberkandjal voi elektroonilisel kujul (5)tédlepingu voi
vordviirse dokumendi koopiat ndukogu direktiivi 91/533/EMU artikli 3 tihenduses,
mis on (5)tolgitud iihte vastuvotva lilkmesriigi ametlikest keeltest voi inglise
keelde, ja esitama selle, kui seda kiisitakse teel korraldatud kontrollide kaigus;

» peab esitama paberkandjal voi elektroonilisel kujul (6)koopia viimase kahe kuu
palgatdenditest, kui neid kiisitakse teel korraldatud kontrollide kéigus; sdidukijuhil
on oigus votta teel korraldatud kontrolli ajal iihendust peakorteri, veokorraldaja voi
mis tahes muu isiku voi iiksusega, kes voib selle koopia esitada;

autoveo-ettevotja

» peab esitama moistliku aja jooksul parast 1ahetusperioodi paberkandjal voi
elektroonilisel kujul koopia punktides b, ¢ ja e osutatud dokumentidest, kui seda
kiisivad vastuvotva litkmesriigi ametiasutused.



Maanteepaketi ettepanekud
1. Soidukijuhtide lahetamine

» 3 pieva erand kuu kohta - reaalselt 1,5 pdeva — ei vilista tegeliku to6 korral tihtegi
riiki. Seega erand on sellisel kujul deklaratiivne, mottetu ning lahetusdeklaratsioonide
eelnev koostamine ja kaasnevad nouded rakenduvad koigi 27 liikmesriigi osas.

» Artikkel 2, 1g 4.a. kehtestatav ldhetuse deklareerimine ei ole vajalik — enamus
andmeid on saadavad registritest Eestis (MTR). Alates 2019.a. peavad EL-s (ERRU)

olema vastastikku kattesaadavad.
» Juhile lisandub kohustus tohutus koguses toendusmaterjali kaasas kandmiseks voi1
esitamiseks

» Kas EL-s el ole enam vordsetel alustel 24 ametlikku keelt. Miks peab ettevotja

oma lepinguid, raamatupidamist yms. tolkima suvalisse keelde?
Lisaks 24 ametlikule keelele on Euroopa Liidus 5 poolametlikku keelt: baski, galeegi, katalaani, gaeli ja
komri keel. Euroopa Liidu kodanikel on nendes keeltes oigus poorduda Euroopa Liidu institutsioonide poole

ja saada vastuseid.(Wikipedia)

Ainus positiivne mottevalgatus ettepanekutes oli tankisti noudest loobumine

Arukas oleks probleemidega tegeleda juurte juures (tekkekohas).
Veondus on pohjalikult litsentseeritud valdkond. Lihtsam oleks
vajadusel tegevusloa viljastamise tingimustele lisada sots. gar. noue.



Maanteepaketi ettepanekud
2. Maéiirus 561/2006 sdidu- ja puhkeaja reeglid

> Artikkel 2 Ig. 7 Sobivasse peatuskohta joudes sisestab juht digitaalsesse soidu-
meerikusse nende riikide tihised, kus ta alustas oma igapdevast té6oaega ja kus ta selle

lopetas, ning samuti selle, kus ja millal ta iiletas piiri.

> Tehniliselt ei ole voimalik sisestada tagasiulatuvalt piiriiiletuse kohta ja aega
* Kuhu jaiab EL iihine majandusruum?

> Artikkel 8 Ig. 7 Puhkeperiood, mis voetakse kompensatsioonina liihendatud
iganddalase puhkeperioodi eest, jirgneb voi eelneb vahetult vihemalt 45tunnisele

requlaarsele iganddalasele puhkeperioodile.

> Nimetatud site kitsendab oluliselt seniseid voimalusi

> Artikkel 7 1g. 8.a. Regulaarseid iganddalasi puhkeperioode ja iile 45tunniseid iganddalasi
puhkeperioode, mida voetakse kompensatsioonina eelneva lithendatud iganddalase uhkeperioodi
eest, ei voi votta soidukis. Need tuleb votta sobivas majutuskohas, kus on asjakohased magamis-

ja sanitaarruumid;
»Noude tiitmiseks puudub vastav infrastruktuur.

»Vastuolu CMR konventsiooniga



Maanteepaketi ettepanekud
2. Mairus 561/2006 sdidu- ja puhkeaja reeglid

> Art. 7, 1g.8b. Veoettevotja korraldab juhtide too selliselt, et iga kolme jirjestikuse
nddala jooksul saab juht veeta kodus vihemalt iihe regulaarse iganddalase puhke-
perioodi voi iihe iile 45tunnise iganddalase puhkeperioodi, mis on voetud kompensat-

sioonina liihendatud iganc'idalase puhkeperioodi eest.

Oslo
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> Tallinn- n_issamn Tallinn 4300 +4 0:+X = 9000km

Sot\\smalse 01gluse Ja Vordse kohtlemlse prlntsnbl alusel
*" _samad reeglid ka kaugsdidu meremeestele!!!

N



Germany
Greece
Ireland
France

Denmark

Total EU 28
Sweden
Luxembourg
Italy

Croatia
Belgium
Portugal
Austria

Spain
Netherlands
Finland
Slovakia
Romania
Hungary
Czech Republic
Poland
Slovenia

Latvia

) Estonia
Bulgaria

Lithuania

o Figure 6. Share of road freight transport
2 In GDP of EU Member States in 2013
. Miks peaks Eesti voitlema?
. 6,7 (—



Vastuseta kiisimused

Kas ja kuidas saab koéik need reeglid kehtestada
kolmandate riikide vedajatele?

Kui noutakse vordseid valjundeid (juhi tootasu)
peaks ka sisendid olema vordsed (veohind,
soidukite-, kiituse-, kindlustuse hinnad jne.) —
- see aga = sotsialism



Brussels, 27 October 2017 R o
Dear European and national decision makers,
Open letter on the application of posting of workers to road transport —

the current situation cannot continue

Since 2006, IRU continually stated that the general Posting of Workers Directive
96/71/EC is not suitable for the road transport sector. Again IRU repeated this
message during the 2009 revision of the EU rules on access to the road haulage
market, when several Member States started to introduce posting rules and
during the European Commission consultations leading to the publication of the EU

Mobility Package.

IRU also considers that the lex specialis has insufficiently explored potential digital
solutions to Reduce the administrative burden. It should have insisted more on closel
cooperation and information Exchange between Member States using the Electronic
Register for Road Transport Undertakings (ERRU) as an example.

IRU is of the opinion that it is next to impossible to assess compliance with the
posting of workers rules at the roadside. According to IRU, roadside checks should
primarily concentrate on road safety (driving and rest times and technical condition
of the vehicle). Analysing employment and labour documents will severely prolong
checks and should be left to checks at company premises or other targeted controls

carried out by specialised staff.
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Single European Market in Road Transport
— Dream or EU objective?

STOP PROTECTIONIST MEASURES - THE WRONG WAY TO MOVE FORWARD ON LONG
TERM

- the real cause is not the unfair competition of Eastern EU,

but the fact that the Western economy does not perform, it is slowing down and the companies
ask support from governments

- comfort or easy solutions today will make more complicate and difficult future solutions.

&
START GRADUAL HARMONIZATION AND FURTHER MARKET LIBERALIZATION

- phased harmonization of minimum wage in EU over the next 10 years - like it happened for
excise duty, vat, etc - more realistic approach

- continued market liberalisation as a premise of economical and social harmonisation

TNIRR
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East-West Competition in EU:

Social Dumping vs. Financial Dumping

Transport Cost Comparison Between West-East Competitors On Western Routes

LABOR COST

FINANCING
COST

7 brands manufactured in West EU -DAF, 7 brands manufactured in West EU -DAF, Mercedes,
Mercedes, Iveco, Volvo/Renault, Man/Scania Iveco, Volvo/Renault, Man/Scania

-Bought at a slight chipper price and better - Bought at Western price+

quality

Same price for East and West EU Same price for East and West EU
Slight cheaper price than East competitors  Similar price with West EU competitors
Slight cheaper price than East competitors Similar price with West EU competitors

Higher labor cost correlated with higher social East EU drivers have lower total cost of the jobs, but
standards and also higher cost of living similar income with other drivers — SOCIAL DUMPING?

Cheaper cost for Western companies (1.2%) Higher cost for Eastern companies (4.5%) than for their
than for their Eastern competitors — West competitors
FINANCIAL DUMPING?

Uniunea Nationald
aTransportatorilor Rutieri din Romania



Equal Pay for the Same Work in the Same Place

Western EU hypocrite “care” for Eastern employees: equal
payment for the same work in the same place

 While Eastern hauliers are paid bellow Western cost of reference

UNTRR asks the same ,,care” also for Eastern companies: the
same payment for the same service in the same place!!!

* |n order to be able to pay the same Western labor costs, Eastern
companies should have the possibility to earn similar income (more
than cost of reference as provided by cnr.fr)



http://cnr.fr/

Stop NeoProtectionism - 14 associations (UNTRR and AsMAP UA)
protest in Bruxelles 14.06.2017
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