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Hea autoveonduse proff

aanteetranspordi arenguid ja voimalusi kasitlev Autoveonduse
Otsustajafoorum leiab aset juba kolmandat korda ja toob
kokku sektori kdige aktiivsemad ja asjalikumad ettevétjad:
rahvusvahelised vedajad, siseriiklike vedude ja erivedude teostajad.

Koos uurime, kuidas modjutab majandus logistikasektorit ja auto-
veondust 2016. aastal, mil moel konkurentsivéimet kasvatada, millised
on vedajaid modjutavad uued regulatsioonid, kuidas arenevad tulevi-
kukUtused ning millised on veonduses kriitilised edutegurid.

Kuuleme vedajate kogemust nii meilt kui mujalt ning palju muud
huvitavat ja kasulikku oma ari arendamiseks. See on kasulik ja

huvitav paev, mis aitab autoveonduses olulisega kursis olla.

Soovime teile asjalikke kontakte ja palju kasulikku omavahelist
suhtlemist!

Korraldajate ja partnerite nimel

Endrik Randoja
Confent

Pohipartner Partner Partner

ecofleer NESTE
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9.00 Registreerimine, hommikukohv ja partnerite
ekspo

9.30 Majandus
Milline on majandusolukord ja selle
moju Eesti logistikasektorile?

Raivo Vare, majandus- ja logistikaekspert,
foorumi moderaator

10.15 Optimeerimine
Kuidas leida ja m&dta veonduse
tulemuslikkuse votmemoddikuid
(KPI - Key Performance Indicator)?
Robert Holm, juhatuse liige, Ecofleet Holding

10.45 Vaheaeg

11.15 Kiitus
Kuidas mojutavad kitusevaldkonna
innovatsioon ja direktiivid vedajaid?
Tuukka Hartikka, tehniline ekspert, Neste

11.45 Kogemus
Skandinaavia veofirma kogemused

Cem Kizilkaya, veokipargi juhataja,
Scania Transpordilaboratoorium
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12.15 Louna

13.15 Arivéimalused
Umarlaua diskussioon - kuidas saada veoturul
konkurentsivoimelisemaks?

Janek Saareoks, tegevjuht, Schenker AS
Marko Novik, juhataja, Kauritel
Einar Vallbaum, president, ERAA

14.15 Juhtimine
Kuidas tervise vaatenurgast
konkurentsivbéimeline pUsida?

Kristjan Port, direktor, Tallinna Ulikooli
terviseteaduste ja spordi instituut

14.45 Autoveonduse Otsustajafoorumi Aastaauhinna
valjakuulutamine

15.00 Autoveonduse Otsustajafoorumi |6pp
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Milline on majandusolukord ja selle
mMaoju Eesti logistikasektorile?

Raivo Vare, majandus- ja logistikaekspert

Majandus-, transiidi- ja logistikaekspert Raivo Vare on meie
foorumi moderaator. Uurime Raivo kaest, millised arengud on
hetkel maanteetranspordis ja milline on logistikasektori tulevik.

Milline on maanteetranspordi roll
laiemalt?

Autotransport on minu hinnangul
senini pohitranspordiliik, eriti

aga meil on vaatamata kriitikale hea

sisevedudeks.

bavedude trend on Eestis languses,
dhutranspordi potentsiaal ei ole ara
kasutatud.

dinaaviasse voi Venemaale ja teevad

le.

Eesti vedajatel on ambitsiooni

6 AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM

" ja  meritsi.
© voogude

. vaadata kaugemale, keerulisematele
- turgudele.Eestivedajadnéitekssoitsid
© omal ajal Balkanil, siis kui keegi teine
Ees-
tis. Meil on vaike riik ja vahe rahvast,
‘ja  teenindatakse
teedevérk. Meil on rahvast héredalt :
ja maanteetransport on loogiline valik

seal sdita ei soovinud. Rahvusvahe-
liselt ollakse konkurentsivoimelised
rahvusvahelist
klienti. Selliseid valdkondi ei ole Ees-
tis tegelikult palju. Eesti maantee-

© transport on edulugu, kuid selle hoid-

Rahvusvahelises plaanis on meil :
hea geograafiline asend. Aga see :
on sama hea ka teiste transpordilii- :
kide vaates. Raudteetranspordi kau- :

miseks on vaja teha td6d.

Maailma majandus on
eksponentsiaalselt kasvanud. Seda
on omakorda toitnud transpordi-

. valdkonna veelgi kiirem kasv. Alates
: 1950datest aastatest on transpordi
. ja logistika kasv olnud 2 - 2,5 korda

Ka meie naabrid kasutavad Ees- :
tit, et oma veokitega paaseda Skan-

kiirem majanduskasvust.
Kaubavoogudest raagime tava-

liselt kui suuremahulistest veostest,
seda tanu meie heale infrastruktuuri- :

veetakse raudteel
Paralleelselt  toimub
fragmenteerumine,

mida Uldjuhul



STAJAFOORUM 7



vdikepartiide ja ajakriitiliste vedude :

ennakkasv, mis on kaasnenud pea-
miselt tehnoloogilise

Millised
maanteetransporti enim mojutavad?

arengud

Tehnoloogia areneb ja muudab
Veokite
: kuidas see maanteetransporti mdju-
: tab?

ja elektroonilisedé

vedamise téhusamaks.
kokpitid on

tehnoloogiast tulvil kui lennuki omad.

mugavad ja

Satelliitjdlgimine

Eesti maanteetransport

selt keerulisemaks. Kliendi ootused

. saadetiste kohaletoimetamise tap-
: v nisitootmise - ¢sele on oluliselt tdusnud.
ja eriti jaekaubanduse plahvatusliku
kasvuga. See annab Sansi neile, kes : o o
suudavad hasti kohaneda uute ndud- ise, siis tdna on see logistik, kes paneb
mistega, olla paindlikud ja efektiivsed.

: See eeldab eriteadmiste ja oskuste
hetkel :

ootused on palju kasvanud.

Kui varem oli juhtiv jéud autojuht
kokku parima voimaliku lahenduse.

kasvu. Ka autojuhile pandavad
Milline on majanduse olukord ja

Enim mojutab meid Venemaa olu-

on edulugu, kuid selle

hoidmiseks on vaja teha td66d.

tookasud muudavad vedamise oluli-

selt tdhusamaks.
Maanteetransporti mojutavad

suurel maéaral

arengud. Uhelt poolt kituse hind,
aga teiselt poolt loomulikult nduded

kUtuse saastenormidele.
Konkurents

regulatsioonide osakaal kasvab. Need, :

kes ei suuda reeglitega kohaneda,
surutakse turult valja.

Kliendid on muutunud n6ud|i—§
kumaks ja teinud vedaja elu oluli- :

8 AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM

kitusega kaasnevad :

tiheneb ja

kord ning selle taustal Ukraina

. olukord ja seal toimuv sbda. Séda
- on alati turu anomaalia. Lisaks veel

Uldine Euroopa majanduse ndrk kasv.
Halvenevad finantseerimistingi-

mused. Aga samas on see paljudele

. ka vdimaluseks.

tdhendab
Seega

Pingestumine  turul

konkurentsi  pingestumist.

tuleb rohkem investeerida kvaliteeti,
. mis on keeruline, sest pangad ei soovi

enam soodsatel tingimustel raha valja
anda.



Milliseid arenguid logistikasektorisse
planeeritakse ning milliseks kujuneb :

maanteetranspordi roll?

Nii mastaapseid maantee investeerin-
guid nagu tehti varem, enam ei tehta.

Pigem hakatakse

kokku tdmbama.

kontekstis on suurematest teemadest
véimalik Helsingi tunnel, mis ei tule :
enne Rail Balticut ja see ei juhtu enne
30 aastat. Rail Balticul on potent-

siaali

kui naiteks kasutatakse autoveoste

vedamist  rongiplatvormidel.

eeldab rahvusvahelist koostd6d. Rail

Balticu puhul on aga oluline see prog-

. tasuv.

investeeringuid
Rahvusvahelises :

kaugvedudega konkureerida, :

See :
. voi efektiivsuse kasvatamine,

noos, kui palju seal suudetakse kaupa
vedada, sest reisijate vedu ei ole
Autovedukite  platvormile

paigutamine oleks kompromiss

raudtee ja maanteevedude vahel.

Millised Euroopa turud langevad
ja millistel tasuks uute arivéimaluste
otsimisel silma peal hoida?

Ma ei oska soovitada stiilis, et
vedage Tapale Abrams tankide re-
mondimaterjale. Aga pdhimobttelised
valikud voiksid olla spetsialiseeru-
mine, teatud sihtturule keskendumine
mis
eeldab investeeringuid.

AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM 9



Kiitusesaist uuel tasemel.
Et niha su t p11t1 motle

kutusy ist kaugemale'

e, EI SCANIA ECOLUTION

H Kodige tiiuslikum ja voimekam
4 lahendus kiituse saastmlseks \

www.scania.ee/ecolution




Kuidas leida ja m&ota veonduse
tulemuslikkuse votmem©oodikuid?

Robert Holm, juhatuse liige ja partner, Ecofleet Holding

Tulemuslikkuse méodtmine ja anltGlsimine on tanapaeval Uha
kasvava tahtsusega. Uurime Ecofleeti juhatuse liikmelt Robert
Holmilt, millised on suundumused sellel alal ja millised on kdige
olulisemad tulemuslikkuse votmenaitajad tema hinnangul.

Ecofleet teeb koostdédd paljude

autovedajatega Ule kogu Skandi-

naavia. Euroopas on viimasel ajal pal-

jud mangureeglid muutunud, millised
on praegu suundumused teie erialal?

Autovedajad on juba aastaid ka-
. sBidustatistika

sutanud telemaatikat. NUUd on nad

aga joudnud olukorda, kus tuleb infor-

matsiooni kasutama hakata. Mitmed

ettevotted kasutavad erinevate toot- :
jate veokeid, seetdttu paluvad nad
tihti oma telemaatika partneritelt kéik :

andmed Uhte sUsteemi

oleks v&imalikult vahe tehnilisi takis- :

tusi ja erinevusi.

Hinnasurve on olnud tugev kogu
Euroopas. Naib, et tegelikult eden-
davad ari just automatiseeritud prot-
sessid. On jdudnud kéatte aeg lahti :

© taja (ingl

. ettevote,
. filosoofiat,

laadida, et

motestada tulemuslikkuse votmenai-
KPI -
indicator) ja andmed. Naiteks voib

key performance
kes rakendab &kosdidu
holpsasti analllsida
tulemuslikkuse voétmenaitajaid oma
parandamiseks.

Nad saavad moéned tulemuslikkuse

votmenaitajad kogumist vélja votta

ja anda vastavat informatsiooni
praktikutest autojuhtidele. Juht saab
labi

muu tehnilise seadme. Transpordi-

tagasisidet oma telefoni voi

ettevotted kasutavad aktiivselt seda

sUsteemi juhtide kaitumise anallUsi-

miseks ja parandamiseks.

AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM n



Milline oleks see

vétmenaitaja, millel tuleb silma peal :
teil on aktiivne strateegia, siis suudate

hoida?
Autokaubavedude ari ajamisel on
moned tegurid eriti

dusega. Loomulikult on kdige tdhtsam
tegur kituse maksumus, kuid tuleb :
: ajada,

koiki
ja Euroopa

votta seonduvaid

kulusid

arvesse

naiteks mis puudutavad tédtunde :
jne. Need on mastaabikulud, mis :
. &ri optimeerimiseks ja parandamiseks.

seonduvad Uhe veokiga. Oluline on

optimeerida tootekaivet Uhe veoki
tunud. Paar aastat tagasi vois, eriti

kohta.

Toen&oliselt voivad monel juhul :

kerkida
Tehnilisest ja

Ules usalduse klsimused.

sest l[ahtepunktist voetuna, kuidas te
edastate seda informatsiooni teistele :
isikutele, peale otsustajate? Kuidas te
sellele ideele toetajaskonda loodate

voita?

Tehniline pool pole eriti

Enamus autovedajaid on juba oma :
veokitele paigaldanud mingisuguse
seadme. Selle kaudu saab suurepara-
selt esitada andmeid ja soovitusi, eriti
siis, kui te kasutate jarjestussisteemi

ABC (A - hasti tehtud, C - teil on veel
arenguruumi).
Ettevotted o6pivad pikkamddda

seda informatsiooni téhusamal viisil :

rakendama. Naib, et kogu

maatikatddstus on

12 AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM

tulemuslikkuse :
aastaga

olulise tahen- :

regulatsioone, :

organisatsioonili- :

raske. :

. esitatakse vahetult

tele-
leidnud teatud :
omavahelise mdistmise juhtkonna ja :

rohujuuretasandi tdotajate  vahel.

Meie &ris on konkurents vaga tihe. Kui

kokku hoida 2%-3%
kUtusekulu. See annab tuntava saastu.

Asi ei seisa mitte juhtide usal-
damises, vaid kuidas ari kasumlikult
téokohti

Ulesanne

seejuures koigile

garanteerides. Tddandja

pole mitte tddtaja  ahistamine.

Tegemist on suureparase vahendiga

Mentaalsus on paris palju muu-

. Skandinaavias, tunda ametilhingute

survet. NUUd kasutavad ka ametithin-

: gud analoogilisi stisteeme, me oleme

saavutanud koigi osapoolte vahelise
usalduse.

Kui usaldus on ettevotte jaoks
ikka veel probleemiks, siis vOime alati
kasutada kahekordset sisselogimist,

mis voimaldab igal ajal sdidustatistikat

kontrollida. Ma ei vasi tddtajatele
kordamast, et kellelgi pole aega pikalt-
individuaalseid s&idu-
tuleb

ja veenduda,

laialt uurida
andmeid Ettevottel saada
et nad
Andmeid

Idppkasutajale,

Gldine pilt

liiguvad ©&iges suunas.

. kes vbib siis astuda samme oma
© tegevuse naditajate parandamiseks.

Loppude [16puks on kdik kinni

veokijuhis.
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Poéhinedes oma kogemusele, mis :
on eduka tulemuslikkuse vétmenaita- :

ja rakenduse voti?

Kuna tulemuslikkuse votmenaitajaid
on palju, siis on mdistlik 1ahenemine :

Ulioluline. On vdimalik kujundada oma

isiklikud tulemuslikkuse voétmenaita-
jad. Suure valiku véimalus on pdnev,
kuid 16puks peavad nad kdik olema
asjakohased &ri ajamiseks. Arge tu- :
lemuslikkuse votmenaitajatega Ule
pingutage! Viis naitajat kdige olulise-
matel aladel annavad teile suurimat :

kasu. Nagu Ulalpool oli mainitud, pole

telefoniga,

ded ja tUhikaigul td6tamine. Neid tu-
lemuslikkuse votmenaitajaid tasuks

- kindlasti m&ota.

Millised on teie viimased arengud

: varahalduse osas?

Varahaldust vdib kasutada eri-
nevatel tasanditel ja tdddes ,asjade
interneti“ pdhimottel. Seadmed suu-
davad serveriga ise Uhendust pidada.
Me oleme lisanud margised erine-
vatele momentidele, mida te sooviks
jalgida. SlUsteem on Uhendatud teie

mis tdédtab margiste

Arge tulemuslikkuse vétmenéitajatega Ule ping-

utage! Viis naitajat kdige olulisematel aladel anna-

vad teile suurimat kasu.

kellelgi aega seda informatsiooni uu-
rida ja puurida. Teil tuleb fokusseeri- :
da tahelepanu vaid olulistele momen-
. tootab

: tarkvara,

tidele.

Nahtavasti on &ko-juhtimine ja

kUtusetarbimine need alad, millest?

inimesed on eriti huvitatud, ja sellega
seoses tdusevad esile neli parameetrit:

pidurdus, kiirendus,

14 AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM

. tekitab globaalse vé&rgustiku,

jarsud podoIr-

jargimisseadmena. Te voite
skadnnimiseta jalgida
Kuna kdik

nutitelefoni

tdiendava
kogu paketti.

|abi
siis ei tarvitse te enam
hinnalisi skdnnereid hankida. See kdik

kus

vorgustik toimib koordinaatvérguna,

kus Uks klient voib teist lihtsalt varade
skannimisega aidata.



Ecofleet Tacho

soidumeeriku info reaalajas

v info reaalajas allesjaanud soidu- ja puhkeaja
kohta

v visuaalne ulevaade toimunud tegevustest ja
rikkumistest

v soidumeeriku ja juhikaardi failide allalaadimine
ule mobiilivorgu

Ecofleet Eesti 0U myyk@ecofleet.com www.ecofleet.com
TALLINN Lootsa 2b, tel 6829 500 TARTU J. Kuperjanovi 44, tel 766 8990



Kuidas mdjutavad kutusevaldkonna
iInNnovatsioon ja direktiivid vedajaid?

Tuukka Hartikka, tehniline ekspert, Neste

Oleme sisenemas uude taastuv- ja alternatiivkltuste maailma.

Loomulikult ringleb selle

teema

Toepoolest, kuhu me suundume ja kuidas see kdik hakkab

modjutama
Tuukka Hartikka kaest.

Kuidas taastuv- ja alternatiivki-
tuste kasutamine hakkab mojutama
transpordisektorit?

Euroopa on vélja andnud kaks
olulist margilise tdhendusega direk-
tiivi, mis keskenduvad biokUtustele.

Esiteks on meil Taastuvenergia

direktiiv, milles kuulutatakse, et 2020.
aastaks peab 10% kogu liikluse kltuse
energiasisaldusest tulema bioener- :

giast. Kltuse kvaliteedidirektiiv aga

reguleerib sisuliselt kituse kvaliteeti. :
Me rdadgime siin tehnilistest piiran-
gutest. Naiteks traditsioonilist biodiis- :

lit véib kasutada ulatuses kuni 7% ja

etanooli kuni 10%. Uhe sénaga: igal EL :

riigil tuleb aastaks 2020 rakendada
biokltuseid.

NUUd aga seisab meil ees suur
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transpordisektorit,

. etanool.

Umber palju kahtlusi.
uurime selle ala eksperdi
. debatt, kuidas tapselt koike seda

: saavutada? 10% on suur number, kui
. tegemist on energiasisaldusega. Meil

on kaepérast mingid arilises mottes
sobivad valikuvdimalused, kuid ka siin
kehtivad piirangud. Vétkem naiteks
Vanemad autod suudavad
tarbida kuni 5% uuemad
suudavad saavutada selles osas 10%.

Ja see 10% taandub 7%-le bioener-

etanooli,

gias. Seetdttu ei rahulda me ikka veel

Sama kehtib diislikGtuse
kohta. Me vajame muid alternatiive,

néudmisi.

et tdita seda kohustust. Vastava

otsuse peavad tegema kUtusefirmad.

Me vajame koérgkvaliteetseid kUtu-

. seid, milles on biokomponent ja millel
- on konkurentsivéimeline hind. See on

inimsuutlikkuse piire proovilepanev



———

e —

— — |lr.||ll1|||||lll.\1...1h...|lillx||||4\i.I|” = =
. ———— —




Glesanne.

Utleme, et mina olen transpordifir-
ma tegevjuht, miks ma peaks selle Ule

oma pead valutama?

Biokomponentidele on omasedé

vaga erinevad

Naiteks on esimese pdlvkonna bio-
diislil mitmeid olulisi puudusi: madal

energiasisaldus,

jad ja nii edasi. Kuid kui me hakkame
kasutama nn teise pdlvkonna biokU-

tuseid, nagu HVO (hidrogeenitud

taimedli), midatoodetakse erinevatest
taimsetest ja loomsetest rasvadest ja :
millel on fossiilsete klitustega sarnane
. dada taristut.
probleemid &ra. Asi on kinni maksu-

keemiline koostis - siis langevad need

muses, maksudes, kattesaadavuses ja

kliendi tahtes. Tulevikus on kvaliteedi- :

erinevused palju enam margatavad.

Lépptarbija hind séltub suurel maaral :
kGtuse maksustamisest ja jarelikult :

on seadusandjatel suur roll ka

biokUtuste hinnataseme maaramisel.

Kuidas ohjab Neste neid valjakut- :

seid? Kas te olete valmis uute regulat-
sioonide vastuvotuks?

Me oleme tootnud HVO-tulpi :

taastuvdiislit alates 2007. aastast.

Meie praegune tootmisvéimsus on
natuke Gle 2 min tonni aastas. See :
on meie lahendus selles osas, mis
puudutab Taastuvenergia direktiivi. :
Meil on klientidele ka mitu tellimusla-

18  AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM

hendust.
. kérgkvaliteetseid

kvaliteedinaitajad. :

kehvad talvenaita- :

vajamegi

Meie eesmérk on toota
kGtuseid, mida

igalks saab kasutada, vaatamata

sellele, kas tema auto on uus v&i vana.

Vaadates kogu kltuseteenuse
vorgustikku - mida te ndete ldhemas
perspektiivis? Milliseid uuendusi on
meil oodata?

Esimeses jarjekorras saab meil
olema laiem kuUtuste valik. Pealetulev

Alternatiivkltuste direktiiv kohustab

tegijaid evitama turul alternatiivkl-

tuseid. Juhiste andmisega EL liikmes-
riikidele
alternatiivkltuste véimalusi ja paran-

loodavad nad suurendada

Kas maagaas, elekter voi bio-

diisel - seda otsustab iga liikmesriik

ise. Kuid I6pptulemusena saab turul

olema rohkem kutuseid.

See kultusetlUUpide rikkus voib

veokijuhi segadusse viia. Seetdttu

me uuenduslikke lahen-

© dusi. Kituse tankimine peaks olema
§vc”>ima|iku|t kerge ja kiire. Soomes

kasutatakse eriti uuenduslikku sUs-

: teemi: pump ja auto Uhendatakse l&bi
elektroonikaseadme. Auto vahetab

informatsiooni tanklaga (sh kaardi-

vabad operatsioonid). See on mugav

ka ebadige kltuse tankimise valti-
miseks - tankla valib automaatselt
odige kUtuse.

Voib

eeldada, et te tOotate



kasikdes mootorikonstruktorite ja

autotootjatega. Millised on Uldised

suundumused kltusetarbimisel selles :
0sas, mis puudutab tehnika arendust?

Meil on vahetu side

tootjatega. Suundumus on madala-
male heitgaaside hulgale ja véikse- :

male kltusetarbimisele. Veokimootorid

on viimase paari aasta kestel teinud

l&bi suuri muutusi. Mootor peab :
todtama kltusega solidaarselt,
kaasaegsed tehnoloogiad aga

nduavad korgkvaliteediga kUtuseid.
Vahe heitgaase tootvad autod peavad
sditma vaavlivabal kUtusel.

; Veokifirmadel on

auto- :

. erinevad
vesteeringuteks. Ma
. auto- ja

isegi keerulisem

. olukord. On oluline mitte ainult hinnata

veoki voi kltuse hinda, vaid motel-
da kulude kogu elutstklile. Need on
Uliolulised tegurid omandi kogukulus.

Me oleme tunnistajateks radikaal-

. setele muudatustele kogu maantee-

transpordiari mudelis. Vottes kokku
tanase situatsiooni, milline oleks teie

sdnum transporditurule?

Vaikestel ja suurtel firmadel on

ressursid tulevikuin-
loodan, et

kUtusetootjad ulatavad

On oluline mitte ainult hinnata veoki voi klUtuse

hinda, vaid mdtelda kulude kogu elutsuklile.

BiokUtused on tanapdeval kuum

teema. Koigil tootjatel on tulevikuks
oma strateegiad. Moned eelistavad :

maagaasi,

noolile ja teised ootavad, et turule

ilmuks sobivad kUtused.

abikae, kui

mbéned panustavad eta- :

tuleb aeg hinnata
kdiki valikuid. Naiteks abivahendite
pakkumine omandi kogukulu arvuta-
miseks voiks olla Uks valik. Suurte ja
vaikeste abistamine. Vaadates tule-

vikku - t&6stus voib aidata klientidel
. kohanduda tuleviku muudatustega.
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Skandinaavia veofirma kogemused

Cem Kizilkaya, veokipargi juhataja, Scania Transpordilaboratoorium

Cem Kizilkaya Scania Transpordilaboratooriumist jagab meiega
oma kogemusi seoses veokipargi arendamise ja tdhustamisega.
Raagime ka alternatiivkltuste kasutamisest ja Oko-sdiduviisi

arendamisest.

Mis on Scania Transpordilabora-
tooriumi (STL) pdhieesmark ja mille-
ga te peamiselt tegelete?

STL’i peamine eesmark on vaélja

téétada Scania tooteid

seid. Alguses kaalusime ka trans-;
pordifirma ostmist ja selle kaitamist :

eraldi

jareldusele, et omaenda Klientidega :
konkureerimine poleks d&ige mote. :

Selle tulemusena

Scania materjalide veoga

tootvate tehaste vahel.

saamiseks kasutame me

Mercedese ja Volvo veokeid, kokku

6 veokit. Meie Ulesanne on tdese ja

séltumatu analtisi saamine ja info :

jagamine.
Hetkel

: tame

ja teenu- :

ettevottena, kuid siis tulime

tegeleme meé
neid :
Voérdluse

Scania, :

me kontrollime ja katse :

nende lahendust Euro-6

. jareltdotlusstisteemi jaoks.

Mis on kdige tédhtsamad pdhimot-
ted autopargi optimeerimise ja tdhu-
suse seisukohast vaadatuna®?

Vastus on lihtne: dige veok dige
t66 jaoks. Pole ju mdistlik osta
Glisuuri veokeid voimsate mootoritega,
kui selleks puudub vajadus. Loppude
|6puks maksate te iga labisdidetud
kilomeetri eest.

AlternatiivkUtuste esile-

kerkimisega seonduvalt: kuidas

: vormib see maanteetranspordi ari?

Me oleme testinud etanooli,

maagaasi ja biodiislit - kdik need

on meie veokites osutunud vas-
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tuvdetavaks.

maagaasiveok pulstitanud [abisdidu-

rekordi. MdéddJunud  kevadel

see enim kilomeetreid ja seda ilma

probleemideta. Scania’l

vdga hea lahendus nende uute tehno-

loogiate jaoks.
Siiski tuleb tddeda, et
natiivkltused on kuluarvestuse koha

pealt paris kallid. Nende rakendamine
teenib puhtkeskkondlikke huve. Me
ootame maksusoodustuste naol va-
litsusepoolset tuge. Etanool ja gaas
on kasutamiseks vaga kallid. Seni on

Tegelikult on Euro-6 :
labis
on olemas :

: See on mdnevdrra Ullatav,
alter- :

ja paluda vihjeid. See on eluterve
Oppekogemus.

STL
kltuse-

Transpordilaboratoorium
keskendub
tarbimisele.

O6konoomsele

Meie juhid on sellest

teemast samuti vaga huvitatud.

kuna

me ei paku neile mingeid boonu-

seid. Siin on tegemist suhtluse ja

oskuste kopitsemisega. Me vdime
nende té6valjundit lihvida autopargi
juhtslisteemi statistikale tuginedes.
Tulemused tdusevad mdne nadalaga.

Naiteks oli meil 64 aastane elu-

Kbik meie td6tajad saavad oma todvaljundit jalgi-

da meie autopargi juhtimise stisteemi kaudu.

biodiisel andnud parimaid tulemusi.

Oeldakse, et juht on isegi tdhtsam

kui veok voi kltus. Me oleme palju

kuulnud 6ko-autosdidust. Kuidas te

oma autojuhte koolitate?

Onneks véimaldab Scania meile :

Enamgi
saavad oma

véljadppeteenuseid.
koik meie toodtajad

juhtimise sUsteemi kaudu. Parast iga
sbitu astuvad nad kontorisse sisse ja
vaatavad oma statistikat. Ja mis veel-
gi kenam - juhid abistavad teineteist! :

Nad saavad vorrelda, anallUsida
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 vaid kolm kuud
veel,

. dpetal
toovaljundit jalgida meie autopargi :

juhtimise sUsteemi

aegne autojuht. Tema kUtusenumbrid
. olid kohutavad. Ta hakkas tootama

paaris teise juhiga, kes suutis teda

. 16puks veenda oma sdidustiili kor-

rigeerima. Probleemsel juhil laks
té6eesrindlaseks
saamiseks. Ja rahvasuu veel raagib,

et vanale koerale enam uusi trikke ei

Mis tllpi IKT lahendusi te oma
igapadevases t66s kasutate ja kuidas
need laboratooriumi STL abistavad?

Me kasutame Scania autopargi
(SFMS) nimega
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C200. See susteem on olemuslikult : Mis on teie arvamus praeguse olu-
meie silmad ja kérvad, mis véimaldab : korra kohta Euroopa maanteetrans-
jalgida veoki asukohta, juhi téévaljun- : pordi turul?

dit ja piiluda ka auto sisemusse. Me Meie maailm on karm ja vaid sitke-
vdime holpsasti anallusida selliseid mad jadvad turule. Tuleb optimeeri-
probleeme nagu naiteks ebanormaal- da autoparki, kui soovid turul pUsida.
selt kdrge kUtuse tarbimine. Vastasel korral on laul luhike.
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Scania on 0|ge ‘
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saastlikum veok!

Scania on parim!

"T6e kriteerium on praktika. Selleks, et saavutada Scaniast parem kiitusekulu, on vaja teist
Scaniat. S6ltumatud testid iile Euroopa kinnitavad, et Scania 410 ja 450 hj SCR jouallikad on
koige kitusesaistlikumad.

Scania: esmaklassiline vastupidavus, parim tehniline tugi, kdige 6konoomsemad mootorid.

Scania R 450 Euro 6 SCR
Teekond: Rotterdam - Antverpen - Liege
' Testi korraldas Hollandi transpordiajakiri
|||tr|t 1 OO/km “Transport & Logistjek”.

f}"%f Vaata lisaks: mm

scania.com/moveforward



Kuidas saada veoturul
konkurentsivdimelisemaks?

Janek Saareoks, tegevjuht, Schenker AS

Eesti vedajaid peetakse Uldiselt tapseteks ja tdédkateks. Uurime
Schenkeri tegevjuhilt Janek Saareoksalt, kuidas hindab tema
meie veosektori valjavaateid, millised on Eesti vedajate plussid
ja miinused ning millised on peamised arengud lahiajal.

Milline on teie hinnang turule? Kui-
das turud kaituvad, kes vedajatest :

voidab?

Eesti

dus vahenenud. Reaalmajanduslikult
kaupa rohkem vedada ei ole, kuigi
majandusnaitajad paranevad. Meid :
pole kaubavahetus Venemaaga olu-
liselt mdjutanud, sest Schenker pole
olnud seal senivaga aktiivhe. Osatoot-
otseselt ei tegutse. Tuhanded vedajad

misest on naiteks Soomest é&ra

kolinud odavamatesse riikidesse ja ka :
ja see mojutab vaieldamatult koiki

sealsed mahud on pisut vdahenenud.

Muu Laane-Euroopa osas me olulist
langusteinde. Vanastitehtitranspordi- :

eelarveid nii,

2% ja transport 4%. Uus reaalsus on :
vastupidine, sest suur osa majandus-
kasvust tuleb mitte kaupade liiguta-

26 AUTOVEONDUSE OTSUSTAJAFOORUM

kontekstis on véliskauban- :

et majandus kasvas :

misest, vaid IKT-st ja finantsvahen-
dusest. Téusutrend on arenevatel tur-

gudel, naiteks Poolas. Varsti jduavad

sarnasesse arengufaasi ka Rumeenia
ja Bulgaaria. Ka Lati ja Leedu kasvavad.

Kuidas Vene turu aralangemine
sektori arengutele mojub?
Mojutab see kindlasti
kaudselt ka meid, kuigi

paljusid,
me seal

otsivad Euroopa Liidu turul téod

vedajaid turul. Hinda on seetdttu
korralikult langetatud ja pdhja ei
paista.Hangetelluuakseuusirekordeid
allapoole. Konflikt Venemaaga pigem
siveneb ja on oodata sanktsioone

jargmistele kaubagruppidele.






kehtestab
protektsionistlikke

Euroopa

moel need teid mojutavad? Kas saate

vedajat kuidagi aidata?
Need
resti,

mojutavad meid

Blrokraatia tostab alati
segab

hinda ja

logistikakorraldust. Siseturu

meetmed on Euroopa Liidu regu—g
latsioonide vastased. Kui me oleme :

teenuste vaba osutamise tingimustes,

siis on selge, et piirangud kaevatakse

Usna Kkiiresti Euroopa kohtusse,

nditeks nagu Saksamaa miinimum- :

vedajatele :
meetmeid, mil :

suu- :
sest moodustame Uhe ahela.
. teha. Mereveod ja raudteetransport
on maanteetranspordi kérval olulised

. valdkonnad.

autoga. Infrastruktuuri arendamist
ma loomulikult toetan, kuid ei ole kin-

del, kas see konkreetne investeering

© ennast ara tasub. Samas finantseerib

Euroopa Liit projekti 80% ulatuses
ning seda arvestades tuleks see ara

ja jaavad olulisteks. Riigipoolsed

tegevused on voibolla maantee-

transpordi osas nérgad, aga ka sektor

ise eioleniiaktiivnenagumonedteised
Olulist
siseturul ei suuda ma néha, kuna oma

paranemist

Uldine arvamus on, et Eesti vedaja on nutikas ja

teeb kvaliteetset t6dd, ta on usaldusvaarne ja

tapne.

palga ndue juhtidele. Kabotaazinduded

on samuti vaba konkurentsi piiravad.
Kui koik piirangud |6puks kaovad, siis
me hakkame nadgema palju rohkem

hoopis teisi vedajaid: Ukrainast,

Valgevenest, Bulgaariast.

Millise pilguga vaatate siseriiklike
regulatsioone ja otsuseid ja kuidas :
teid mojutavad suured otsused nagu

naiteks Rail Baltic?

Viimaseid miile ei kata tkski trans-
pordikorraldaja kunagi rongiga. Ron-
gi tasuvus algab 500-600 kilomeet- :

rist ning alla selle tasub veosed teha
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Kui me naiteks Rail

asukohta me muuta ei saa ja tarbi-

misjéudu oluliselt juurde ei tule. Ka
valitsuse otsused arikeskkonda olu-
liselt ei soodusta, seega ei ole riigi-

siseselt suurt kasvu oodata. Logistika
arengustsenaariumeid on Usna vahe.

Baltica vastu
sddime, siis milline on alternatiivne
et strateegiline kaubavoog
hakkaks Eestit I&bima? Idee on hea

ootus,

 aga voibolla teostus mitte kdige

parem - peame modtlema, mida meile
pakutud suurprojektidega pihta hak-
kame.



Mis on Eesti vedajate plussid ja mii-

nused?
Eestlased teevad allhanget :
ka Schenkeri muudele

Uldine arvamus on, et Eesti vedaja on :
nutikas ja teeb kvaliteetset t66d, taon :

usaldusvaarne ja tapne. Kvaliteedi

nishis saab Eesti vedaja hasti hakkama

aga hinnakonkurentsis

alla jdaama. Eesti vedaja peab leidma
tood korge elujérijega piirkondades: :

Skandinaavia, Saksamaa, [taalia.

Rahvusvahelise firmana ei

Eesti vedajat eelistada lihtsalt sell-

epadrast, et ta on Eestist. Kui turuhinda

pakkuda ei suuda, siis ei ole véimalik :

koostd6d teha.

Kas kuidagi oma vedajaid ka

toetate ja milliseks veonduse tulevik

kujuneb?

Valdav osa meie tdéddest toimub
meie treilerpargiga. Meil on vaga head :
tingimused treileritootjatega, oluliselt
paremad kui vedaja ise saaks. Teeme :
té6d ka vedukite suunal ja saame
pakkuda vedajale palju paremat veoki
ja finantseerimise hinda. Ka kutuse :
osasonmeilUhisostukokkulepejameie
vedajad saavadsoitakltuse Ghishanke
raames. Proovime leida Uhist ostu-
jdudu ka naiteks rehvide ja kdneside
ostul. Nende investeeringute teosta- :

riikidele.

Aga
hakkame

saa me :

. Laéne-Euroopas

miseks saab olema vdimalus tulevikus

: ka Schenkeri kaudu finantseerimiseks.

Me korjame ja loovutame kaupasid
nutitelefonis ja ka edasine digi-
taliseerumine on valtimatu. Meil on

palju déppida kullerfirmadelt, kes on

. selles valdkonnas kindlasti pioneerid.

meil on jarjekorras palju
tehnoloogilisi innovatsioone, mida
loodame |ahitulevikus kaivitada.

Peatselt hakkame naiteks elektroonili-

. selt kaupasid (ile médtma.

Millised trendid hakkavad veon-

dusturgu lahitulevikus méjutama?

Kaks olulist megatrendi on Ida-Eu-

roopa odavad tddjdukulud ja vanas

pigistav  tdédpuu-

dus. Me oleme peatselt fakti ees, et

meie autojuhid ei suuda oma pal-

. gandudmisega konkureerida. See on

globaalne t66jouturg, mida oleme
soovinud ning see hakkab ntud reaal-
suseks saama. Tana on todtute arv
4% ringis ja see teeb arevaks.
Logistika mangib tootmises ja
ekspordis vaga suurt rolli. Kdsimus
on selles, kuidas valitsus majandust
Gldiselt ja logistika ning transpordi-
sektorit konkurentsivéimelisena
hoiab. Kui

moistes eemal,

oleme oma asukoha
siis peame olema

muudes valdkondades konkurentsi-

: vBimelisemad.
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Kuidas saada veoturul
konkurentsivdimelisemaks?

Marko Novik, tegevjuht, Kauritel

60 autojuhile tédd andva OU Kauritel tegevjuhilt Marko
Novikult uurime, kuidas on Venemaa kriis ja erinevad regu-
latsioonid t&66d modjutanud, kuidas valivad nad oma veokiparki ja

kuidas seda juhivad.

Keda ja kus Kauritel teenindab?

Tegeleme autovedude

damisega ja ekspedeerimisega juba

aastast 2000
seerunud

Skandinaavia-Baltikumi ning Skandi-
naavia-Venemaa vahelisele transpor-

dile.

Kuidas on majandusolud Vene-
maal teid mojutanud?

Venemaa suund on praktiliselt :
surnud. Vanasti tuli kliendilt koorem
kord nadalas, siis vahenes see kuu :

peale, siis kvartali peale

toimub vedu kord poole aasta jook-
sul. Onneks olime juba varem arvesta- :
nud sellega, et Venemaa turg pidevalt

vaheneb. Meil on olnud Venemaaga

korral- :
ja oleme spetsiali- :

Skandinaavia-sisesele, :

- kuivavad  kokku.

ja ntud

palju probleeme, iga kriis on
mahtusid vdhendanud ja meid jalle
tugevamaks teinud. Kuigi Venemaa
probleemid meie &ari palju ei mdjuta,
tunnen muret sealsete protesside
parast. Ari ajamine Venemaal muutub
Uha raskemaks ning investeeringud

Tuleb kohaneda.

. Alustasime siis kui dollar hakkas kas-
: vama ja kéik lepingud olid dollarites.
See oli hea aeg ari alustamiseks ja

saavutasime hea kapitaliseerituse.
Investeeringuid oleme teinud hasti
tasapisi, raudvara ostmisega ei tohiks

kunagi kiire olla.

Kuidas
latsioonid teie t66d mojutavad?

seadusandlus ja regu-

Seaduste, nagu naiteks aktsiisi-
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seaduse, osas peaks riigil olema

Kui soovid makse tdsta, siis tee seda

pika aja jooksul ja stabiilselt. Ma ei
tunne tana voimalusi neid protsesse
mojutada. Arvan, et see on meil péris
suur probleem, et riigivéim ei suht- :

le kodanike ja huvigruppidega. Hea
ndide on sotsiaalmaksu teema. Pigem

diskussiooni sellest, kas me ei peaks
hoopis palka tdéstma, mille tulemusel

kasvaksid kdik maksud.

Probleeme on ka valisté6jouga.

: suur trump ja annab selge konku-
jarjepidevus ja kindlad pdhimotted.

rentsieelise, sh regulatsioonidega

toimetulekuks.

Kuidas sujub koostd6 logistikafir-
madega?
Turg reguleerib hinnad ja ei saa

belda, et Uks vdi teine logistikafirma
teeb vedajatele liiga. Uhelt poolt regu-
oleks voinud alustada ettevodtjatega

leerib turg hinda aga teisalt ka kvali-
teeti. Arvan, et nii logistikafirma kui
ka klient peaksid vaatama otsa veda-

: jale ning kui teenust osutaval autol on

ikka “kolm ratast all”, siis mitte sellise

Arvan, et nii logistikafirma kui ka klient peaksid
vaatama otsa vedajale ning kui teenust osutaval

autol on ikka “kolm ratast all”, siis mitte sellise

teenusega leppima.

Me oleme valmis vastu voétma
v&oraid

tegusaid inimesi

tulla Eestisse ari ajama v&i kasvéi :
autojuhiks tulla, ja nende jaoks on see

. DAF’id, Scaniad, ja Volvod. Mitme
autoveondust

meeletult raske.
Spetsiifilised
puudutavad

kahjuks valtimatud ja ma ei vaeva :

nendega vaga palju pead. Mitmedki

neist nduavad lisainvesteeringuid voi
. gid on head erinevates segmentides.
saab raha eest osta, tuleb ara osta ja :

toojdukulude kasvu. Aga kdike, mida

tegutseda edasi. Usun, et veofirma
jaoks on hea kapitaliseeritus véaga
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regu-latsioonid, kuid paljug
soovib pidevaltg

regulatsioonid on :

" teenusega leppima.

Kui suur teie on teie veokipark ja
millisetest veokitest koosneb?

Meil on umbes 40 sadulveokit,
tarnija kasutamine on teadlik valik ja
aitab tarnijate suhtes “meeled erksad

hoida”. Enne ostsime ainult Uhelt

tarnijalt, kuid siis tundsime, et tarnija

|aks pisut laisaks. Erinevad veokimar-

Kui mingi veok on mingis segmendis

. teistest selgelt suurema turuosaga,
. siis see tdhendab, et ta peab millegi






poolest teistest oluliselt parem
olema.

Kuidas oma veokiparki juhite ja

milliseid IKT lahendusi kasutate?

Telemaatikaslsteemi votsime ka-
sutusele juba 2006. aastast. IKT vald- :
kond areneb véga Kkiiresti ja hoiame :

lahti.
kindlasti huvitav trend, mida jalgida.

silmad Isesditvad autod on

Uhe uurimuse kohaselt kaob tulevikus

79%

dest ja need asendatakse robotitega.

Aga logistikuid suudavad arvutid
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raskeveokijuhtide ametikohta- :

: asendada ainult 1,2% ulatuses. 2007.
© aasta majanduskriis raputas maailma
fundamentaalselt ja usun, et sellistest

kriisidest innovatsioonid stnnivadki.

Kuidas personali leiate ja hoiate,
mil moel neid koolitate?
Koige parem reklaam on autojuhilt

autojuhile. Ega firmajuhi sdna selles
. osas ei usuta, sest autojuhi arvates

on ikkagi tema see, kes kogu t66 hés-
ti dra teeb. Seetdttu on ta ka kdige
parem mudgimees, kes uusi juhte fir-

. masse toob.



Kuidas saada veoturul
konkurentsivdimelisemaks?

Einar Vallbaum, president, ERAA

Eesti

Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsiooni

(ERAA)

president ja transpordifirma Lajos omanik Einar Vallbaum on
kursis maanteetranspordi olukorraga nii Eestis kui valismaal.
Uurime temalt, milline on hetke turuolukord ja millised on veda-

jate peamised murekohad.

Milline on turuolukord maanteet-
ranspordis?

Sisevedajatel ei jatku kdrghooa-
jal autosid, rahvusvahelised vedajad
kiratsevad, sest eksport-import on
langenud. Asja ei tee kergemaks ka
see, et Eesti on tupikriik - meilt edasi :
veoseid ei lahe, kuna Venemaa tran-
siit on kinni. Teisalt pressivad meile
Lati ja Leedu vedajad oma teenuse-

ga. Nende hind on odavam ja neil

on parem asukoht. Nad saavad ko- :
dumaal juhi &ra vahetada ja jatkata, :

meie aga peame tegema pausi.

Kuidas on vedajad kohanenud? :

Kuidas on Lajos kohanenud?

Eestis on enamvahem valja ku-
junenud, kes millega tegeleb. Veda-

: hade kattesaamisega.

. jate vahel suurt tdmblemist ei ole. Lo-
. gistikafirmad proovivad olukorda &ra

kasutada ja hinda alla suruda. Logisti-
kafirma teeb teenust paar kuud odava
hinnaga ja siis tdstab hinna Ules. See
paneb vedajad raskesse olukorda.

Lajoses on mahud vahenenud. Meil
on nii sise- kui ka rahvusvahelised

veod, mahud on vdhenenud mélemal.

Veame palju Kunda Nordicu tsementi,

ehitussektoris veel t66d on.
Vaga suured riskid on hetkel ra-
Samuti on

levinud vaga pikad maksetahtajad,

mille téttu osutab vedaja kliendile

. justkui finantseerimisteenust.

Kas logistikafirmad toetavad
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vedajat ka kuidagi?

Ma ei Utleks. Suured logistikafir- :
mad ostavad ka autosid, aga meie
hinnangul rikub see turgu. Need ve-
dajad, kes pole logistikafirmadest s&l- :

tuvad, julgevad arvamust avaldada
aga need, kes on seotud logistikafir-
madega, ei julge palju kaasa raakida.

Mis valmistab vedajatele muret :

Euroopa Liidu ja Eesti

andluses?

Saksamaa, Hollandi, Prantsusmaa :
palkade ndue pigistab kinga. Selle

seadus- :

kuidagi mojutada?

Me oleme Maailma Autoassotsiat-
siooni liikkmed ja selle kaudu proovime
protsesse mojutada. Palgamaara osas
oleme p&drdunud Euroopa Parlamen-

di poolde. Ka siin peaksid logistika-
© firmad peeglisse vaatama ja maksma
juhtidele sama palka nii meil kui ka
Saksamaal.

Kuidas saab ERAA aidata vedaja-

¢ tel leida uusi arivoimalusi?

Me saame aidata eeskatt juriidili-
selt. On olnud konkreetsed juhtumid,

Kui meie poole pddrduvad firmad, kes otsivad
Eestist vedajaid, siis loomulikult seda infot me va-

hendame, aga oma igapdevaari ja kliendid peavad
vedajad ikka ise leidma.

olukorra on paljuski tekitanud logistika-
firmad. Kabiinides ei tohi magada, :
kuid infrastruktuuri juhi puhkuseks ei :

ole valja ehitatud.

Kas on vodimalik Euroopa Liidu

ja Eesti seadusandlike arenguid ka
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otsivad

: aga oma

kus oleme juriidiliselt appi tulnud.
Pakume ka tollikorralduses abi. Kui
meie poole pddrduvad firmad, kes

Eestist vedajaid, siis

© loomulikult seda infot me vahendame,

igapaevaari ja kliendid

peavad vedajad ikka ise leidma.
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Kuidas tervise vaatenurgast
konkurentsivoimeline pusida?

Kristjan Port, direktor, Tallinna Ulikooli terviseteaduste ja spordi instituut

Konkurentsis plsimiseks teeme palju t66d ja motleme valja Uha
uusi edukuse valemeid, tihtipeale jatame sealjuures iseennast ja
oma tervise tagaplaanile. Kristjan Port on tuntud spordibioloog
ja terviseteadlane. Uurime tema kdest, mida on véimalik ise ara
teha, et vaatamata istuvale ja pingelisele t&dle oma tervist saasta.

Kuidas mina tippjuhina saan

end istuvast todst padsta ja tervist

saasta?

Tana otsitakse (iha rohkem viise, et :
to6l istumisest padseda. Uks levinud :
vote on pidada koosolekuid puUstijalu.

Esiteks on see kehale oluliselt parem

ning hoiab ka vaimu erksana. Aga
pUsti koosolekute pidamine tohustab
Praktika naitab, et
;tavapéraste tédulesannete taitmise

ka ajakasutust.
asjad saavad kiiremini labi arutatud.

Plsti koosolekute pidamise kérvale :
on tdéusnud uus trend ja selleks on

koosolekute  pidamine

Oleme néinud filmidest, kuidas vaga

kiireloomulised ameerika &rimehed
voi luuretegelased kutsuvad kolleegi :

endaga kaasa jalutades

probleemi lahendama. Uhelt poolt on
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jalutades. :
. seadusega

mingit

. see ajasaastlik, kuid teisalt ka vaga

tervislik viis koosoleku pidamiseks.

Naiteks v6ib méne lGhema koosoleku

ara pidada ldunale jalutades.

Millist ndu saaksin anda oma

. autojuhtidele, kes on sunnitud pikad

paevad roolis istuma?
Tootervishoiu seisukohast tuleb
omadusi, mida

arendada neid

kdigus ei Kaugsdidujuhid
teha
ndéutakse
kuid
firmades

arene.

vOimaluse
Juhtidelt
pausi

peavad leidma

té6voimlemist.
pidamist,
ilmselt vaid vahestes
reguleeritakse seda, mida juhid oma
vaba teevad.

puhkepausil ajaga

© Enamus ilmselt sédvad véi surfavad






internetis ja teevad seda taas istudes. :

Transpordifirma juhtkond

mobelda sellele, kuidas soodustada
juhtide liikumist puhkepauside ajal,
sest see on otseses seoses nende :

voiks

kasutavad. Muijal maailmas
soodustatakse toddl liilkumist rohkem
kui meil ja see trend jduab ka meile.
Saame aru, et hea tervisega tdodtaja

on produktiivsem. Appi tulevad ka

Konkurentsivbimet otsitakse masinate kaudu aga

tegelikult tuleb tegeleda inimestega, kes masinaid
kasutavad.

toovoimega. Naiteks voiks juhtidele
vélja jagada sammulugejad ja neid :
trenazo0orile, mida saab kaugveojuht

selle pdhjal premeerida.
Konkurentsivdimet

masinate kaudu aga tegelikult tuleb :

tegeleda
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otsitakse

inimestega, kes masinaid :

spetsiifilised treenimisaparaadid.
Kindlasti mobeldakse juba tana

auto kabiinis kasutada. V&i on see
juba olemas.
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Partnerid

Raskeveokeid, liini- ja reisibusse ning té68stus- ja meremootoreid tootev Scania tegutseb
enam kui 100 riigis. Ettevbte panustab pidevalt tootearendusse, et pakkuda klientidele
lahendusi, mis tostavad nende t66 efektiivsust ja aitavad saavutada suuremat sdastlikkust
kogu UGhiskonna 16ikes. Scania Eesti AS-i osakonnad asuvad Tallinnas, Sauel, Tartus,
Pdrnus ja Rakveres ja pakuvad laias valikus teenuseid alates regulaarsetest
hooldustest kuni komplektsete toote- ja teenuspakettideni. Pakume Ule 30 erineva
teenuse, mis toetavad transpordiettevétteid nende séidukiparkide haldamisel
ja planeerimisel: hooldus- ja remondilepingud, juhikoolitused, digitahhograafi
teenused ning séidukite jdlgimis- ja analidsiteenused jne. Scania Finans AB Eesti
filiaali kaudu korraldame ka Scania veokite finantseerimist ja kindlustamist.

www.scania.ee

ecofleet
V

Ecofleet on Eesti vanima telemaatikalahenduste pakkuja Ecofleet Eesti OU, endise
nimega Oskando OU, veebipbhine tarkvarateenus, mis aitab kasutajatel langetada
autopargiga seotud kulusid ning tésta kogu ettevotte tulusid, andes igapdevaselt
pohjaliku llevaate ja ldbipaistvuse kbigest autopargiga seonduvast nii reaalajas kui ka
minevikus. Tdna kasutavad Ecofleeti lahendusi Gle 55 000 séiduki 6000 ettevéttes,
mis asuvad 22 riigis. Meie grupi ettevétted on esindatud Baltimaades, Taanis, Norras ja
Rootsis. Ecofleeti eelisteks teiste telemaatikateenuste ees on kasutajad pidanud ndgusat
ja intuitiivset kasutajaliidest ning rohket ning igapdevaselt tidienevat funktsionaalsust,
mis on ennast téestanud nii paari sbéidukiga vdikeettevéttes kui ka tuhande autoga
suurfirmades. Lisaks paljudele muudele véimalustele vbimaldab Ecofleet uudisena
jélgida ka té6- ja puhkeaja arvestust ning tahhograafiandmeid Gle vérgu alla laadida.

www.ecofleet.ee

NESTE

Neste kontsern on spetsialiseerunud kvaliteetsete ja puhtamate autokltuste tootmisele
ja turundamisele. Ettevéte toodab enamikku tdhtsamaid naftatooteid ning on olulisim
taastuvtoorainest toodetava diisliklituse tootja. Oleme eesmdéargiks seadnud ka muude
taastuvtoorainel péhinevate toodete tootmise, nditeks biokeemilised tooted. Neste on
aastaid kuulunud maailma 100 jatkusuutliku firma hulka (Dow Jones). Neste turustab
naftatooteid nii Soomes kui teistes Lddnemere-ddrsetes riikides. Soomes kuulub Neste
Jjaamavoérku ligi 800 teenindus-, automaat- ja D-jaama. Teistes riikides on tanklaid kokku
Ule 200. Eestis tegutsetakse alates 1989. aastast ja jaamavorku kuulub 53 automaatjiaama
Ule Eesti.

www.neste.ee



