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Hea autoveonduse proff

utoveonduse Otsustajafoorum toob kokku Eesti suurimad
autovedajad: rahvusvahelised vedajad, siseriiklike vedude
teostajad ja erivedude teostajad. Koos kaime labi olulisimad
teemad, mis autoveondust tdna ja uuel aastal mojutavad. Esinejate hul-
gas on nii tippametnikke, autoveonduse tippfirmade juhte kui ka veo-
firmade partnereid. Sama oluline kui lavalt kuuldud, on ka omavaheline

suhtlemine. Sel aastal on meil r6&dm vodrustada rekordarvu osalejaid.

See on kasulik ja huvitav paev, mis aitab autoveonduses olulisega
kursis olla.

Korraldajate ja partnerite nimel

Endrik Randoja
Confent

Pohipartner Partner Korraldaja

@smnn ecofleet confent

SeeMe content events
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9:00 Tervituskohy, registreerimine ja suhtlemine

9:30

10:10

10:45 Vaheaeg

11:15

11:45

Milline on Euroopa ja Eesti
majandusolukord ja kuidas see mdjutab
logistikasektorit?

Heido Vitsur, majandusanallltik ja majandusekspert,
LHV Pank

Millisena ndeb majandust ja Eesti
vedajate véimalusi maailma Uks suurim
logistikafirma?

Erik Fox, asepresident, DB Schenker

Kuidas veokijuhid tdhusamalt
td6le rakendada?

Juri Tarkpea, arendusjuht, Ecofleet SeeMe

Lenno Pdder, tegevjuht ja koolitaja,

Ametikoolituse Keskus

Kuidas veokipargi kulusid kontrollida

ning veondust efektiivsemalt korraldada®?
Janno Karu, asepresident, Scania AB
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12:15 Léuna
13:15 A Mida on 6ppida endisaegsetelt

vedajatelt?
Aleksei Turovski, Tallinna Loomaaed

Millised on Eesti veofirmade
vOimalused rahvusvahelisel
veoturul? Umarlaud veofirmade

juhtidega
Mihkel Vahe, tegevjuht, Linford

Tiit Parik, operations manager, Haanpaa

Millised on autoveonduse lahituleviku
perspektiivid?

Siim Kallas, transpordivolinik, Euroopa Komisjon

14:15

14:45 Autoveonduse Otsustajafoorumi Aastaauhinna
valjakuulutamine

15:00 Autoveonduse Otsustajafoorumi |6pp
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Milline on Euroopa ja Eesti
majandusolukord ja kuidas see
mdjutab logistikasektorit?

Heido Vitsur, majandusanallitik ja majandusekspert, LHV Pank

Heido Vitsur esitab foorumil majandusfilosoofilisi arutlusi, mis
Euroopa ja sellega kaasnevalt Eesti majanduses voib |dhiajal
aset leida. Jutuks tulevad Vene-Ukraina kriisi mdjud Euroopa
majandusele, Skandinaaviamaade majandusolud ning nendest
[ahtuvalt valjavaated rahvusvahelistele- ja sisevedudele.

Millised on peamised moju-

rid, mis tdna Euroopa majan-

dust mdjutavad? Milliseid aren-

guid peaks ettevdtja jalgima?

Kui votta viimased 100 aastat, siis
hetkel on kasil eriskummaline ajajark.
Teist korda 100 aasta jooksul on polii-
tilised riskid majandusele darmuslikult
suured. Esimesel korral olid nad tin-
gitud vahetult s6dadest. Kuigi tana
Uldist sdda ei ole, pigem on tegu sise-
riiklike konfliktidega, on ebastabiilsus
ja maaramatus ettevotja jaoks sama
suur voi isegi suurem kui see suurte
sddade ajal oli. See on tingitud sel-
lest, et globaliseerumise, eeskatt are-
nenuma tdéodjaotuse tdttu, on logistika
ja transport konfliktidele tundlikumad
kui kunagi varem. Lisaks muudavad
arenenud kommunikatsioonivahen-
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did, eriti internet, isegi igasuguse Vvai-
kese haire globaalseks.

Seejuures on poliitika ise muutu-
nud raskesti ennustatavaks. Putini
suurimaks tugevuseks peavad ana-
|G0tikud seda, et ta on osanud olla
ettearvamatu. Uks ebakindluse péh-
jus on kull sanktsioonid, kuid Uldine
ebakindlus, muutuste ettearvamatus,
pidurdab majandust veelgi rohkem.

Maailmas on kehtinud rusikaree-
gel, et kui SKT kasvab Uhe protsendi,
siis kaubavahetus kasvab 2%. Ja vas-
tupidi. Vétame naiteks Eesti lihatdds-
tuse. Kui Eesti veab oma toodangust
kaugemale 20%, siis kriisi ajal vahe-
neb liha tootmine peamiselt ikkagi
ekspordi tdttu ja sellest saab suurima
166gi just autoveondus. Liiati on nii,
et mida vaiksem on riik, seda avatum
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on ka majandus, ning seda suurem
on ekspordi ja impordi osatadhtsus
ja seda suurem on muutuste moju
transpordi mahtudele.

Kuivérd autoveod on kdige dlinaa-
milisemad ja paindlikumad veod, siis
moju neile on kdige kiirem. Piltlikult
Oeldes, veok pidurdub vdhem kui 100
meetriga, kulub rongil pidurdamiseks
Ule kilomeetri. 20-tonnise auto t66d
on palju kergem tUhistada, kui jatta

orgaaniline, vaid kasvu toetub Uli-
suurtele rahasuUstidele. Stabiliseeriti
pangandus, raha- ja aktsiaturud, kuid
reaalmajandusse (kui jatta korgale
kildagaasi modju) on sellest efektist

: jdudnud véga vahe.

Kuus aastat tagasi alanud kriis ei
ole lahenenud ja kuskKilt ei paista min-
git ideed, kuidas sellest valja tulla. Nii
ndudlus kui ka pakkumine on loiud ja
ei véta kuidagi kasvuhoogu Ules.

Kuivord autoveod on kdige diinaamilisemad ja
paindlikumad veod, siis mdju neile on kdige kii-
rem. Piltlikult 6eldes, veok pidurdub vahem kui

100 meetriga, kulub rongil pidurdamiseks Ule
kilomeetri. 20-tonnise auto t66d on palju ker-
gem tUhistada, kui jatta ara mitme tuhane tonnise
rongi soit.

ara mitme tuhane tonnise rongi soit.
On arusaaday, et sellises olukorras on
autovedajatel raske investeeringuid
teha.

Tundub, et jarjekordselt on kin-
nitust leidnud vana tdde, et uldi-
selt habras majanduslik baas toob
endaga kaasa poliitilise olukorra
hapruse. Praegu on terve maailma
majandus on haavatavas seisus. See
ei puuduta ainult Euroopat. Jaapani
majandus elab negatiivse intressi toel
ja USA majanduskasvule vaadates

saab ilmseks, et ka sealne kasv pole :
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Kuidas moéjutavad need arengud
kaubandust Euroopas? Kas Euroo-
pas voib eristada erinevaid regioone,
kus need mojud on erinevad?
Viimase ajani oli nii, et Skandinaavia

ja Saksamaa olid suhteliselt tugevad.

Mo66dunud aastal toimus ka siin muu-
datus. Kuigi Uliterav kriis |dunas Ule-

tati, on seis Euroopas Uldiselt vilets

ning halvenenud ka sanktsioonide

tulemusel. Kui labi kogu kriisi sai nai-
. teks Poola vahe kannatada, siis tdna

peetakse teda maaks, kes sanktsioo-
nide téttu kdige enam kaotab.



Kuid Euroopas tundub edasi keh-
tivat see vana reegel, et Germaani,
see on Saksamaa mojusfaaris olevad
rilgid on tugevamad kui Vahemere
piirkond. Rootsi, Taani, Madalmaad,
Saksamaa ja Austria on need, millele
tasub tana loota. Kuid kui majandus
kasvab vahe, siis konkurents vedajate
turul muutub paratamatult veel tihe-
damaks. Sellisel ajal on veri paksem
kui vesi ja eelistatakse omi vedajaid.
Leitakse ettekaandeid, mis odigusta-
vad kodumaiste ettevotete ja kau-
pade eelistamist.

Skandinaavia on Eestile oluline
partner nii investeeringute kui ka
valiskaubanduse osas. Millest teie
hinnangul tuleneb Skandinaavia
konkurentsivdéime alanemine?
Globaliseerunud maailmas, kus kapi-
tal liigub vabalt kuid t66joud nii vabalt
ei liigu, liigub kapital tihti sinna, kus
t6djoud on odavam. See avaldab
otsest survet nendele maadele, kus
t66j6ud on kallim. Skandinaavia puhul
tuleb arvestada seda, et kuigi kesk-
mine té6joukulu ei ole siin vorreldes
teiste rikaste riikidega vaga korge, on
seal palkade tase suhteliselt Uhtlane.
See on, Skandinaavias vdga madalaid
palku ei tunta. Seetdttu ei ole neis
riilkides vdimalik Ulal hoida selliseid
tegevusi, mida mujal saab teha vaga
odava palga eest. On terve rida tege-
vusi, kus saab rakendada vaga lUhi-
kese valjadppe kestusega tddjdudu.
Selliste tegevuste teistesse riikidesse
liilkumise arvelt kaotavadki need riigid

moned protsendid oma majanduskas-
vust, kuid kriisi ajal seda, mis nende
asemele voiks tulla, jaab napiks. Kao-
tab ka avalik sektor, sest ka lihtsamate
tdédde riigist lahkumisel kaotatakse
maksutulusid. Kapitali vaba liikumine
viib paratamatult osa to66st rikastest
odavamatesse riikidesse.

Lisaks sellele Skandinaavia, nagu
ka kogu Euroopa, vananeb. Eluiga
pikeneb ja slUndivus vaheneb, ning
té66jdulise elanikkonna osa rahvasti-
kus vaheneb. Samuti teevad immig-
ratsioon ja raskused immigrantide
integreermisel oma t66. Demograa-
filise olukorra halvenemine on oluline
komponent, mis majanduse posit-
siooni halvendab.

Venemaa - kas on teel isolatsiooni
vOi on lootust sanktsioonide toi-
mimisele ja Venemaa pddrdumi-

sele tagasi laanelikule teele?

Olen jalginud Venemaad teraselt sel-
lest hetkest, kui Janukovitsh tUhistas
Euroopa Liiduga assotsioonileppe
allakirjutamise. Sellest alates on Vene-
maa poolt Ukraines ette vdetav olnud
maailmas spekulatsioo-
niobjektiks, kuid ilmselt on toimuva
taust veelgi ulatuslikum.

Arvan, et toimuva modistmiseks
tuleb vaadata tunduvalt laiemat
pilti ja pikemat ajaperspektiivi kogu
maailmas. Kui mina koolis kaisin, siis
selgitati maailma ajaloolist arengut
Engelsi jargmisele mottekaigule, et:
“Parast Preisi-Prantsuse séda on Sak-
samaa ainsaks vdimaluseks enda

suurimaks
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huvides sd6da pidada maailmasdda”,
toetudes. See, sel ajal maailmas valit-
sevatest huvidest lahtudes taiesti
loogiline ennustus sai tdeks umbes
40 aastat hiljem ja maailmasdda ise
kestis koos vaheajaga 30 aastat. S6ja
sUvapdhjuseks oli Saksamaa taotlus
tdusta maailmariigiks, millega paraku
senised maailmariigid pari ei saanud
olla. Ning tdnu oma Ulisuurtele res-
surssidele ja majanduslikult Uleole-
kule ei tulnudki neil sellega pari olla.

Parast maailmasddu jai maailmas
Uhe erandiga kehtima anglo- amee-
rika tdekspidamistele ja vaartustele
tuginev kord, kusjuures nais, et koos
Berliini mudri varisemisega lakkab
ajapikku eksisteerimast ka see erand.

Paraku nii ei lainud ja sel aas-
tal hakati ning mitte Uksnes arvude
maagia tottu, kirjutama kallalt palju
sellest, kas Hiina rahulik tdus on vi-
malik v&i mitte. Kuid Hiinat ei vaadel-
dud taiesti isoleeritult, vaid koos teise
arenevate riikide, eeskatt BRICSi kuu-
luvate maadega. Arenevad riigid on
ju oma kasvavat jéudu tunnetades
hakanud mitmel tasandil tegutsema
sellel nimel, et hakata samm - sam-
mult murendama senist maailma-
korda, mis nende vaitel ei arvesta
maailmas toimunud muutusi ja mille
abil arenenud maad pllavad oma
senist Glemvdimu sailitada. Nii naiteks
ei olda ndus, et vélgnikriik USA omab
IMFis- vetodigust ja Ulemvdimu maa-
ilma rahaasjades.

Dollar sai maailmarahaks ju parast
Teist maailmasdda, kui Uhendriikide
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kasutuses oli kolmveerand maailma
kullareservist, pool maailma toot-
mispotentsiaalist ja kui terve maailm
oli Uhendriikidele v&lgu, mitte vastu-
pidi.

Tana on Uhendriikide osa maa-
ilma SKT-st vahenenud viiendikuni
ja vaheneb veelgi.Tdusmas seevastu
Hiina ja kogu Aasia regioon.

Venemaal on selles jdudude vahe-
korra muutumises erakordne koht.
Venemaa on koos Kesk-Aasiaga
pindalalt 1/6 planeedist ning tohu-
tute kasutamata maavarade oma-
nik. Ei Euroopa ega Hiina saa omada
Venemaast rikkamat partnerit loo-
dusressursside osas. Ega Bismarck
ilma asjata  kaskinud Sakasamaal
sbbrustada Venemaaga. Kolooniate
vahesuse tottu oli tema arvates Saka-
samaa arenguks vaja omada Vene-
maa ndol Saksa tehnloogiast soltuvat
suurt sdbralikku riiki, mis lisaks suu-
rele turule vodimaldaks juurdepadsu
paljudele Saksamaale vajalikele res-
surssidele.

Tana on Hiina on samas olukorras
kui Saksamaa Bismarcki ajal. Ta vajab
Venemaa ressursse, kuivérd teised
ressursid on maailmas suurel maa-
ral juba ara jaotatud ja seda jaotust
kiivalt kaitstakse. Hiina vajadused on
vdga tosine valjakutse. Tasub mee-
les pidada, et niipea kui Hiina hakkas
maailmamajanduses esile tdusma,
asusid Uhendriigid kindlustama oma
positsioone Vaiksel ookeanil. Olu-
kord on pisut samasugune kui Enne
esimest maailmasdda, mil Inglismaa



ndudis Saksamaalt, et see suurt lae-
vastikku ehitama, ehk Briti Impee-
riumi ohustama ei hakkaks. Saksamaa
eiras seda nduet ja Inglismaa asumine
Saksamaa vastaste poolele muutus
seda kindlamaks.

Seepdrast ei saa tana raakida
Venemaa absoluutsest isolatsioonist,
vaid sellest, millised on Venemaa vali-
kuvéimalused ja kellega ta 1&8heb ning
mida ta Uhe voi teise variandi korral
kaotab voi vbidab. Tegelikult vajab ju

vaikesed ja samas on meil koérval kaks

suurt ja rikast naabrit. Momendil, kus
ei Rootsis ega Soomes ei ole odavat

t66jdudu kuid on terve rida toot-

misi, mis saavad vodistelda vaid odava

t66jéu tingimustes, sobib Eesti ka
Aasiast kallima too6tasuga Soome ja

Rootsi ettevotetele Umberpaiknemise
kohaks. See puudutab eeskatt vaikse-
maid ettevdtteid, kelle jaoks on kau-
gele kolimine kallis ja emaettevottele
|dhedal olemine oluline. Ees vodivad

Kui suurte tegijatega tekivad probleemid, siis nen-
des hédrdumistes peaks tekkima palju kilde ehk

vOimalusi. Autovedajad peaksid turgu eriti hool-
salt jalgima, et need vbimalused Ules leida.

Euroopa Venemaad ka tdna. Euroo-
pas, kui britid ja osa lda-Euroopast
kdérvale jatta, oldi konflikti alguses just
seeparast Usna vastumeelsed sankt-
sioonide kehtestamisele. Samas pole
Euroopa huvid Venemaal ja Uhendrii-
kides siiski vérreldavad. Uhendriikide
turg on tana eurooplastele valjaspool
Euroopat kdige olulisem turg. See
aga ei tdhenda, et ménekimne aasta
parast ei ole Euroopas voibolla motet
midagi suurt tootma hakata, kui
antud kaubaga Hiina turule ei paase.

Kuidas méjutavad majanduspoliiti-
lised arengud Eesti sisetarbimist?
Eesti on huvitavas ja omamoodi
soodsas positsioonis. Oleme vaga

olla raskemad ajad kui praegu, kuid
2008-2009 kriisi ei ole oodata. Koi-
gume modneprotsendise majandus-
kasvu juures, vdibolla 1d8heme kohati
pisut miinusesse. Olen Neiveltiga Uhel
meelel, et SKT jalgimisest tdhtsamad
on tédkohad, keskmise palga dlUnaa-
mika, tarbimise tase, hinnad, hdivatus,

: vélja ja sisseranne jne.

Mida oskate soovitada auto-
veonduses tegutsejatele?

Kuigi veri on paksem kui vesi, on
Eesti autovedude maht niivérd vaike,
et kui olla informeeritud, omada haid
kontakte, olla paindlik, omada head
sUsteemi, siis peaks vilkale ja targale

tegutsejale olema muutuvas Euroo-
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pas eriti palju vdéimalusi. Kui suurte
tegijatega tekivad probleemid, siis
nendes hdéérdumistes peaks tekkima
palju kilde ehk véimalusi. Autovedajad
peaksid turgu eriti hoolsalt jalgima, et
need vbimalused Ules leida.

Samuti pean oluliseks vedajate
vOrgustumist, omavahelist infovahe-
tust. Euroopas toimub kriiside ajal
alati midagi ja vérgustumine peaks
andma infot turul toimuvast. Ma ei
pea silmas niivord Uhinemisi vaid just

koostddd ja infovahetust. Ma ei usu,
et praeguses olukorras Euroopa kat-
kestab sidemed Venemaaga. Euroo-
pal on Venemaad vaja ja ta ei saa
endale lubada luksust, et Venemaa
po66rdub selja Euroopale ja asub Ule-
maara jouliselt toetama Hiina tdusu.

Praegustes arengutes tekib kind-
lasti uusi arivdéimalusi, hea infovahe-
tus aitab vodimalustel jduda nende
vedajateni, kellel on joudu tekkivaid
vOimalusi dra kasutada.
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Millisena ndeb majandust ja Eesti
vedajate vbHimalusi maailma
Uks suurim logistikafirma?

Erik Fox, asepresident, DB Schenker

Paljude Eesti vedajate eluolu mdjutavad rahvusvahelised
logistika- ja ekspedeerimisfirmad. Nemad on suured ja kind-
lad t6dandjad, kuigi nende teenindamise marginalid ei pruugi
veofirmade jaoks olla kuigi suured. Ometi maaravad just nemad
trende, mis mojutavad vedajaid enim. Foorumil radgib maailma
Uhe suurima logistikafirma asepresident Erik Fox, mida vedaja-

tel [&hiajal oodata on.

Kuidas mojutab Euroopa majan-
duslik-poliitiline olukord veon-
dussektorit tuleval aastal?
Tana on raske midagi ennustada. Uld-
joontes arvan, et turg kasvab ja olen
positiivselt meelestatud, kuna trans-
pordisektor kasvab kiiremini kui SKP.
Veoteenuste tellijate ndudmised
on muutunud keerukamaks. Tarne-
ahel muutub kiiremaks ja Gha muutli-
kumaks. Teenusepakkujana tuleb olla
paindlikum ja kohanemisevdimeli-
sem. Keskkonnasdbralike lahenduste
ja autovedude mahtude vastu tun-
takse Uha rohkem huvi. Logistikasek-
tor vajab multimodaalseid lahendusi.
Kliendid tahavad paratamatult alati
parimat hinda ja see ei muutu kunagi.
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Vaiksemad vedajad paneb valu-
likku olukorda see, et tarnijad ja
kaubasaatjad soovivad suurendada
mahtusid, kuid samal ajal Uritavad
|abi suruda pikemaid maksetahtaegu.
Kui vaikeste ja keskmise suurusega
vedajate jaoks on see ndudmise tait-
mine keeruline, siis meie, suure tegi-
jana, peame siin oma rolli taitma.

Samal ajal on L&&ne - Euroopat
tabanud suur autojuhtide puudus,
uusi juhte on Uha raskem leida. Rah-
vastik vananeb ja senised tdotajad
lahevad pensionile. Iga viie pensio-
nile jaadja kohta leitakse kdigest Uks
uus juht. Probleemiga on silmitsi nii
Saksamaa, Madalmaad kui ka naiteks
Rootsi. Ka Ida - Euroopa veondussek-
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toris on keerilised ajad, autojuhtide
diglane tasu ja normaalne elukvali-
teet on Uha rohkem paevakorral. Meid
ootab ees huvitav periood.

Schenker ja teised logistikaette-
votted peavad pakkuma arimudeleid,
mis oleksid atraktiivsed nii vedajate
kui kaubasaatjate jaoks. Investeerime
veebitehnoloogiasse, mis hdlbustab
t66d ja suhtlust partneritega. Suur
osa meie to66st on juba liikkunud veebi.

Kogu turu kontekstis nden vaja-
dust arendada ja tohustada otseve-
dusid (kauba vedu saatjalt otse saa-

molemas suunas. Planeerimist peab
muidugi kdvasti muutma. Meie pohi-
eesmargid ongi innovatsioon ja t&6-
korralduse Umberkorraldamine.

Milles teie innovatsioon seisneb?
Kindlasti vajab uuendust tehingute
labiviimine. Alltddvotjatega suhtleme
siiani faksi ja telefoni teel. Drive4Sc-
henkeri programm on suur samm
innovatsiooni suunas.

Lisaks arendame erinevaid raken-
dusi, mis aitavad juhtidega suhtlemist
lintsustada. Eestis on juba kasutusel

Schenker liigub multimodaalse transpordi suunas.
Pikemaid vedusid saab optimeerida baaside abil.

Juhid vahetuvad tihedamini ja kaup liigub médle-
mas suunas. Planeerimist peab muidugi kévasti
muutma.

jale). Paljud Ida - Euroopa ettevotted
kasutavad otsevedude tddkorraldu-
ses vana mudelit: 1 veok, 1 juht ja 1
haagis. Sellise tdédkorraldusega juhil
on t66- ja puhkeaja kvaliteet madal,
kuna veod vodivad kesta jarjest 3 - 4
nadalat. Loppude [6puks tulevad
regulatsioonid ikka ette ja mudel pole
tulus.

Schenker liigub multimodaalse
transpordi suunas. Pikemaid vedusid
saab optimeerida baaside abil. Juhid
vahetuvad tihedamini ja kaup liigub
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rakendus, mille kaudu saab veost
jalgida, vastu votta ja pakkumisi esi-
tada. Drive4Schenkeri programmiga
voivad kdik liituda. Registreerunutele
loome profiili ja pakume omapoolset
abi.

Toite valja mahu ja hinna. Millised on

teised kriteeriumid kaubavedajatele?
Turvalisus on ka vaga oluline! Turva-
lisusesse tuleb investeerida. Schen-
ker nadeb toodtajate valjadppega palju
vaeva ja sama ootame ka partneritelt.



Erinevate turgude maksekultuuri ja
seadustega peab arvestama. Schen-
ker ei aja senti taga. Hindame kvali-
teeti ja vastupidavust.

Konverentsil julgustame ettevot-

teid ka suuremate turgude poole
vaatama. Kas Balti (vérdlemisi
vaikestel) ettevotted suudaksid

laias maailmas konkureerida?

Lihtne see kindlasti ei ole. Rahvusva-
helises voérgustikus opereerimine ja

multimodaalsus seavad omad takis-
tused. Soltub ettevotlikkusest. Multi-
modaalsus nduab vérgustiku loomist,
erinevate turgude tundmist ja palju
muud. Suured vahendajad on siinko-
hal abiks.
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Kuidas veokijuhid tdhusamalt
tdO6le rakendada?

Jari Tarkpea, arendusjuht, Ecofleet SeeMe

Lenno Poder, tegevjuht ja koolitaja, Ametikoolituse Keskus

Veonduse efektiivsus soltub lisaks veokitele ka juhtide t&66
optimeerimisest, mille juures on suureks abiks infotehnoloogia
ja juhtide koolitus. JUri ja Lenno jagavad kogemusi ja uudiseid,
kuidas kasutada telemaatika pakutavat infot 8konoomsema ja
turvalisema juhtimisstiili saavutamiseks teekonna planeerimisel,
t66- ja puhkeaja arvestamiseks ja kuidas vahendada sellest tule-
nevat rikkumiste arvu ning trahviohtu.
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Kuidas aitab telemaatika saa-
vutada 6konoomsemat ja tur-
valisemat juhtimisstiili?
Juri: Kdik see, mida autojuht oma moo-
dikutelt naeb, on véimalik ka telemaa-
tika rakendusega katte saada. Samas
ei ole métet kdike seda infot koguda.
Autotootjate endi telemaatikasUs-
teemid keskenduvad ecodriving’ule
ja auto parameetrite jalgimisele, aga
need ei moédda kltuse taset paagis
- naiteks tankimisi ja kUtusevargusi.
Samuti on keeruline juhtida igapae-
vased todprotsesse.

Kui vaadelda autot todprotsessi
osana, siis olulisim on auto asukoha
maaramine ning t&6- ja puhkeajast

kinni pidamine. Tohususe saavutami-

seks tuleb leida parim tasakaal t&66- ja

puhkeaja vahel. IT-lahendused aita-

vad seda tasakaalu leida.

Lenno: Koolitajana pakub tele-
maatika mulle infot juhi t66- ja puh-
keaja kohta. Mul on véimalik saada

juhi t66- ja puhkeaja andmed reaal-
: ajas, mis on koige varskemad voi-

malikud andmed. Koolitusmaterjalid

: ja sisu saan koostada tapselt nendele
andmetele tuginedes.

Teiseks saan teada jarskude pidur-

damiste ja pddramiste kohta, mis voi-
sid tekitada kaubale kahjusid ja liik-

lusohtlikke olukordi. Juhid seda infot
muidu tédandjaga ei jagaks.
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Samuti on v@imalik telemaatikast
valja lugeda kiirendusi ja aeglusta-
misi, mille pdéhjal saame paari kuu
|6ikes anallUsida juhi tegevust ning
anda talle néu edaspidiseks. Samuti
loob see vérdlusmomendi koolitu-
sele eelnenud ja jargnenud perioodi
kohta.

Kui palju veondusettevotted reaal-
selt telemaatika infot ara kasuta-
vad, et juhte koolitada? Millised

on muud valjakutsed, et vastava
tehnoloogia vdéimalusi kasutada?
Lenno: Vaga paljud transpordifirmad
loodavad seadmetele endile. Moni-
kord fakt sellest, et veokitele on sead-
med paigaldatud, toimib iseenesest.
Veofirmad ei kipu eriti varbama kor-
gete IT-teadmistega tootajaid. To6ta-
jatel puuduvad tihti vastavad arvuti-
kasutamise ja tarkvaraga td66tamise
oskused. Sestap ei suuda tavatdotaja
telemaatikaseadmeid taiel maaral ara
kasutada.

Spetsiaalselt telemaatika pdhjal
veokorraldusele keskendunud spet-
sialisti palkamist peetakse kalliks.
Uks Eesti suur transpordifirma palkas
telemaatikaspetsialisti alles hiljuti,
olles enne juba kuus aastat telemaati-
kaseadmeid oma t&6s kasutanud.

Jari: On isegi selliseid kurioo-
sumeid, kus veofirma juht teab, et
juhid panevad kuUtust kodrvale, kuid
lubab sel toimuda, sest see annab
talle digustuse vahem palka maksta.

Lenno: Osad ettevdtjad on loo-
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bunud nn vana generatsiooni juhtide
arendamisest ja koolitamisest. Pigem
loodetakse varvata uusi juhte, kel-
lesse panustada.

Telemaatikat saab kasutada veo-

kite teekonna planeerimisel, kuid
naud ka td6- ja puhkeaja arves-
tamisel. Kuidas see kaib?

Juri: Reaalajas saabuvad andmed
sdidumeeriku staatuse muuda-
tuste kohta ning reaalajas on voi-
malik valja arvutada aeg juhi jarg-
mise puhkuseni. See aitab puhkuse
ja todtamise aega juba teekon-
nale eelnevalt paremini planeerida.

Lenno: Suurem vabadus on nen-
del ettevotetel, kellel on logistik ja
vedude planeerija omas ettevottes.
Logistikafirmalt veotellimuse saanud
ettevote peab aga ise oma ressurssi
jagama ja aega planeerima. Mida
vaiksem on veoettevote, seda tap-
semalt peab planeerima. Veofirmad
sUldistavad tihti logistikafirmasid, et
need ei arvesta vedajate t66- ja puh-
keajaga. Samas ei pea logistikafirma
muretsema vedaja ressursikasutuse
Ule ja optimaalne lahendus tuleb valja
t6d6tada koostdds logistikafirma ja
vedaja vahel.

Autovedajaid hirmutavad trahvid.
Kuidas aitab telemaatika igasu-

gust trahviohtu vahendada?

Lenno: Digimeerikust saadavast infor-
matsioonist tuleb selgelt valja kooli-
tusvajadus - kas juht oskab digimee-



rikut kasutada, kas ta tunneb reegleid,
kas ta on hoolas ega unusta digimee-
rikut “kdima”. Kui me soovime saa-
vutada juhtide kéitumises reaalselt
muudatusi, siis andmete analUUtsimise
tulemusena me saame tapselt teada,
mida on vaja teha. Rikkumiste arvu
on sellega véimalik oluliselt ja kiiresti
vahendada, on naiteid, kus oleme
vadhendanud trahve neli kuni kuus
korda. Kahjuks on t66- ja puhkeaja

Kui me soovime saavutada juhtide kaitumises
reaalselt muudatusi, siis andmete analllsimise

tulla teade reaalajas nii juhile kui ka
© veo planeerijale. Kiirelt tegutsedes on
© vOimalik potentsiaalset trahviohtu ja

kahjusid vahendada.
Juri: Digimeeriku andmeid saab

alla laadida labi &hu, keegi ei pea
enam minema arvuti ja juhtmega
auto juurde. Auto véib olla pidevalt
sdidus ja ometi on andmed katte-
. saadavad. Kui varem kestis andmete
. allalaadimine kuni tund aega ning

tulemusena me saame tapselt teada, mida on vaja
teha. Rikkumiste arvu on sellega véimalik oluliselt

ja kiiresti vahendada, on naiteid, kus oleme vahen-
danud trahve neli kuni kuus korda.

ning sdidumeerikute valest kasutami-
sest tekkinud rikkumisi vaga palju.
Tana on problem see, et saame
andmed katte teatud hilinemisega.
Juhikaardi andmed peab alla laadima
maksimaalselt iga 28 pé&eva tagant.
Samas kdigi nende 28 pdaeva jook-
sul voidakse juhti kontrollida. Enim
trahve tuleneb sellest, et juhid ise ei
ole oma rikkumistest teadlikud. Ta on
unustanud voi pole osanud digimee-
rikut kasutada. 28 paeva on analUd-
siks liiga pikk aeg. Saades digimeeri-
kust infot reaalajas, saame olukorda
anallUsida, juhti teavitada ja juhil on
vdimalus eksimusest kiiresti dppida.
|deaalis vOiks igast rikkumisest

. selleks tuli auto kaigust maha vétta,
siis nGUd kaib allalaadimine juba 10-15

minutiga ning seda saab teha millal
parajasti tarvidus tekkib. llma autot ja

. autojuhti segamata.

Kas ja kuidas saab kasutada

telemaatikat, et tagada kauba

kohalejdudmine tervena?
Lenno: Veoste kinnitamisel eksitakse

tdna vaga paljude reeglite vastu. Suu-

res osas on viga ametikoolituses, sest

juhtidele ei selgitata elementaarset

liikumisflUsikat. Transpordifirmad
peavad investeeringuid kvaliteetse-

tesse kinnitusvahenditesse aga véga
suurteks.
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Auto liikumisel 90 km/h tunnis
pidurdamisel véib kauba liikumine
teha tésist kahju nii kaubale, sdidu-
kile, juhile kui ka kaasliiklejatele. Olu-
des, kus kinnitusvahenditesse ei soo-
vita eriti investeerida ning teisalt on
juhtidel nérgad teadmised koormate
kinnitamisest, on juhi sdidustiilil vaga
suur roll kauba tervena kohalejoud-

pododrded, kiirendused ja aeglustami-
sed. Hiljem saab seda juba juhi kooli-
tamisel arvesse votta.

Lenno: Mé6detavaid koolitusi pole
seni vaga palju tehtud. Ma kutsun
Autoveonduse foorumil osalejaid Ules
tegema koos pilootprojekti, kus kasu-
tame telemaatikat nii juhtide algta-
seme moédtmiseks, koolitamiseks kui

mises. Telemaatika aitab seda juhti- ka tulemuse méodtmiseks.

misstiili jalgida ning fikseerida jarsud
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Soidukite ja meeskonna
haldamise teenus

Uued funktsioonid lisaks tavaparasele jalgimisele,
optimeerimisele ja raporteerimisele:

Q Broneerimine - vahenda autode arvu ja Uhtlusta
allesjaanute kasutust

g Tacho - jalgi reaalajas ja lae alla vajaminev info
soidumeerikutest

° Kliendid - margi kaardile koik kliendid ja nende
U»  lisainfo

OSKANDO 0U info@oskando.ee www.ecofleet.ee
TALLINN Lootsa 2b, tel 6829 500 TARTU J. Kuperjanovi 44, tel 766 8990



Kuidas veokipargi kulusid
kontrollida ning veondust
efektiivsemalt korraldada?

Janno Karu, asepresident, Scania AB

Autoveonduse oluliseks komponendiks on veok ise. Eestil on
“oma mees” raskeveokite tdédstuse tipus, Janno Karu toetab
Scania mulgitegevust Ule kogu maailma. Tootearenduse ja
keskkonnanormide mojul on veokid pidevas arengus ning Janno
annab Ulevaate, millised on uuemad innovatsioonid, mis aitavad
veokipargi kulusid kontrollida ja veondust paremini korraldada.

Millised on Sinu Ulesanded

Scania asepresidendina?

Scania pdhilksused on tootmine, too-
tearendus, turundus, finants ja kont-
roll, sisseost, personal ning aritegevus
(ingl. keeles Commercial Operations -
mUdk ja teenindus labi Scania tatar-
ettevotete Ule maailma). Mina juhin
aritegevuse eest vastutavas Uksuses
globaalset mUlgi arendamist ja mud-
gituge.

Scania on votnud vaga selged
eesmargid globaalseks muuginumb-
rite kasvatamiseks aastani 2020. Meie
globaalse mulgiorganisatsiooni ja
muUdgijuhtimise arendamine mangib
selles kasvus votmerolli. Eesmark on
laiendada muuUgiorganisatsiooni, ning
kasvatada mulgimeeskondade efek-
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tiivsust ning voéimet pakkuda klien-
dile terviklahendusi. Kdige tihedamini
té66tan koos meie esinduste muud-
gijuhtidega Ule kogu maailma. Sca-
nia jargib lean-pdhimdtteid ja need
hakkavad tootmises juba tulemust
tooma. Soovime, et see mottelaad ja
téodviis avaldaks positiivset méju ka
muudgiprotsessides.

Kohtud ilmselt paljude suur-
klientidega, millised meeleolud
hetkel veonduses valitsevad?
Kliendid voib vaga laias skaalas
jagada kaheks - professionaalsed
transpordiettevotted ja ettevotted,
kes kasutavad veokeid oma too-
dangu transpordiks (naiteks mooto-
rikltusega tegelevad ettevotted) voi
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pohiteenuse osutamiseks (naiteks
jadtmekaitlusega tegelevad ettevot-
ted). Vajadused on erinevad, kuid
kdik soovivad oma ari arendada, riske
maandada ja omada selleks usaldus-
vaarset partnerit.

Veonduses on toimunud suurte
logistikakontsernide pidev konso-
lideerumine (naiteks DHL-Deutche
Post). Samas ei ole suurtel soovi ope-
reerida ise koiki veokeid, mis nende
all té6d teevad, otsitakse tasakaalu
paindlikkuse ja kontrolli vahel. Uldju-
hul omavad sellised logistikakontser-
nid 10-40% veokitest, jagades samas
tdo6d tuhandetele teistele veokitele.
Kuigi alltdoovotjatel voib tihti jdada
mulje, et suurtel logistikakontsernidel
laheb korda vaid odav veoteenuse
sisseost, ndeme nendega ldhemalt
lavides, et jarjest olulisemaks muutub
turvalisus (kaubad, juhid, Umbritsev
keskkond) ja teenuse kvaliteet 16pp-
kliendile.

Jarjest rohkem kliente po66érdub
meie poole mitte lihtsalt veoki pak-
kumise saamiseks, vaid nad soovivad
optimaalset terviklahendust koos
kdigi veokiga seotud teenuste ja koo-
litustega. Viimase kimne aasta jook-
sul oleme muutunud teenusepakku-
jaks, kes pakub kliendile Uhest kohast
koik veokiga seotud kaubad ja teenu-
sed. Tana plUrgime sellele tasemele,
kus koos kliendiga uurime vdimalusi
talle Uhelt poolt raha sdasta aga tei-
salt ka analltUsime tema aritegevust
ning soovitame, kuidas oleks véimalik
veokipark rohkem teenima panna.
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Mida peavad vedajad veo-
keid valides oluliseks?
Okonoomsus  (ndit.  ktusekulu),
Uptime (teenindusvork+teenuse
kattesaadavus+tddkindlus) on oluli-
sed koikide klientide jaoks. Sealt edasi
séltub palju juba kliendi spetsiifikast.
Riigisisese vedaja jaoks on oluline
kohalik teenindusvork. Eesti rahvus-
vahelised vedajad, kelle juhid veeda-
vad suure osa elust kabiinis ja Eestist
eemal, peavad oluliseks kabiini muga-
vust ja tihti on Eestisse mutdavad
veokid rikkalikuma varustusega kui
Laane-Euroopasse mluldavad veokid,
kelle juhid naasevad koju tihedamalt.

Mis on veokite TCO? Kuidas see

aitab veokipargi tegelikke kulu-

sid analtutsida ning kontrollida?

Scania kasutab kahte valjendit. TCO
(Total Cost of Ownership) ja TOE
(Total Operating Economy), mis on
TCO-st veel laiem kasitlus. TOE votab
arvesse ka vedaja tulude poolt ja aitab
vélja arvestada, kuidas veokipargi
erinevad lahendused aitavad vedaja
kasumlikkust kasvatada. Meie uurin-
gud néaitavad, et veoki potentsiaalist
kasutatakse ikkagi lilga vahe ara. See
hélmab naiteks laadimist, kauba kadu-
sid, tUhisoite jms. Olles konsultandina
koos kliendiga Uhe laua taga, on meil
vOimalik leida lahendusi, mis aitab
tal oma veokiparki suuremas mahus
td6le panna. See tahendab, et peame
mdbistma mitte ainult otsese kliendi,
vaid ka kliendi enda ariloogikat. Vaik-
semal vedajal pole tihti voimalik teos-



tada sellist pdhjalikku anallUsi ja meie
poolt tehtud uuringud vdivad olla
klientidele paris huvitavad. Seetdttu
ei rddgi me enam niivord veoki hinnast
kuivérd kogu tervikpaketi maksumu-
sest ja vedaja tulude kasvatamisest.
Naiteks tdodtades labi ja optimee-
rides laadimistsikleid, hooldusinter-

rite platvorm. Connectivity (Uhendu-

© vus) on termin millest arvatavasti ca

80% vboimalusi on veel kasutamata.
Sa saad jalgida juhte, jélgida autot ja
kUtusekasutust ning saad planeerida
marsruute. Jargmine samm on see,
et veoki vdimalikud probleemid sel-

: gitatakse valja mobiilselt, ilma veo-

Tana purgime sellele tasemele, kus koos kliendiga
uurime vdimalusi talle Ghelt poolt raha saasta aga

teisalt ka analtlsime tema aritegevust ning soo-
vitame, kuidas oleks voimalik veokipark rohkem
teenima panna.

valle, pealisehituse ja veoki spetsi-
fikatsiooni, juhijalgimist ja koolitust
ning kasutades Scania Ecolution
lahendust, on vedajal vdimalik Sca-
nia abiga suurendada Uhe veoki poolt
aastas teenitavat tulu naiteks 20%
vorra.

Millised on veokite jargmised suured

arenguhUpped? Kuidas need aitavad
veondust efektiivsemalt korraldada?

Euro6 nduete kehtestamine tdhendas
seda, et kdik tootjad pidid oma moo-
toriplatvormid taielikult uuendama.
Scanial laks see muudatus Usna valu-
tult, kuna olime podhjalikult valmistu-
nud palju varem, kui uued ndéuded
kehtima hakkasid. Tana véime julgelt
Oelda, et meil on kbdige 6konoom-
sem ja tookindlam EURO6 mooto-

kit teenindusse kutsumata. Sellega

tagatakse voimalikult vaike seisaku-

aeg, sest hoolduse broneerimine ja

© varuosade tellimine toimub juba enne
veoki hooldusesse viimist. lga vedaja
jaoks kaasneb ootamatu té6katkestu-

sega suur kulu. Votkem naitena prin-

. ter, kus masin annab pidevalt méarku,

kui palju Uht voi teist varvi veel alles
on. Sama hakkab toimuma veokite
puhul, mis hakkavad hoiatama kulu-
nud osade eest.

Veokite tulevikuvisioone piiravad
osaliselt praegused pikkuse ja kaalu-
normid. Tulevikutrendina véib naha,
et veok ja haagis muutuvad kompakt-
semaks, nende andmevood saavad
olema Uhendatud ja hallatavad labi
Uhtse sUsteemi.

Kuna toojoud laheb jarjest kalli-
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duki puhul on riskid oluliselt vaikse-
mad kui mitmekimnetonnise veoki
vOi bussi puhul. Suletud territooriu-
mitel voib selliseid naha ilmselt paris
varsti, kuid avatud liikluses me juhita
veokit veel niipea ei kohta.
Autonoomne hadapidurdus (AEB)
muutub seevastu kohustuslikuks eel-
. koige veokitel ja alles siis séiduauto-
maks, siis automatiseerimine toimub : del.
kogu aeg. Kirjutasin 90ndate [6pus KUtuste osas arendatakse pidevalt
Scania Marketing Academy’s essee, gaasi ja elektri kasutamise véimalusi.
et aastaks 2005 sodidavad veokid Scania gaasiveokitele on juba praegu
ilma juhtideta. Nii kiiresti ei ole areng : suur ndudlus. Sealt loodetakse nii
kulgenud. Juhita lahenduste osas @ kituse sdastu kui ka abi saasteprob-
peavad eeltdd ja reaalsed testid ara leemidele.
tegema sodidukitootjad, sest vaikesdi- :
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Mida on dppida endisaegsetelt
vedajatelt?

Aleksei Turovski, Tallinna Loomaaed

Parast |dunat lubame motted veidi kergematele radadele ja
uurime Aleksei Turovski abiga, millised olid kdige tublimad
vedajad enne, kui veokid laialdaselt kasutusele voeti. Ja kes
paljudes maailma paikades veel tanagi tanuvaarselt veotee-
nust osutavad. Kas tdnapdeva veofirmade juhtidel on neilt akki
midagi 6ppida?
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Millised on Eesti veofirmade
vOimalused rahvusvahelisel veoturul?

Mihkel Vahe, tegevjuht, Linford

Paljud Eesti maanteetranspordi ettevotted on edukad ka val-
jaspool Eestit. Linfordi juht Mihkel Vahe usub, et valisturgudel
peituvad Eesti vedajate jaoks suured vdimalused. Et uusi turge
leida, tuleb julgemalt valja minna ja otseklienti otsida, meil pole
habeneda mitte midagi. Samas on laienemisel ka omad prob-
leemid. Vestluses Mihkliga vaatleme, millised on valisturgudele

laienemise ohud ja véimalused.

Kuidas on Linfordil dnnestu-

nud nii suureks kasvada?

Linford taitis DSV tellimusi kui té6ta-
sin DSV-s. Linfordis oli potentsiaali,
seal oli suur autopark ja nagin selles
endale head valjakutset. Sain oma
ekspedeerimise kogemusi dra kasu-
tada, aga ma ei soovinud oma endise
tédGandjaga konkureerida. Seetdttu
voétsime suuna valismaale ja hakka-
sime oma tutvusringkondades Lin-
fordi tutvustama. Aratasime sedavérd
huvi, et hakkasid laekuma hankekut-
sed. Kutsetele vastates selgus, et
meie pakkumised olid konkurentsivoi-
melised. Edasine kasv on olnud aasta
aastalt pidev ja kaugeneme kogu aeg
ekspedeerimisest.
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Mis on teie konkurentsieelis?

Me vastame koigile olulistele rahvus-
vahelistele standarditele ja meil on
senisest koostddst head soovitused.
Ostame haagiseid, mis vastavad klien-
tide ndudmistele. Kliendid hindavad
seda, kui me suudame Ulikiirelt ning
julgelt reageerida. Oluline on samuti
omada otseklienti, mitte teha té6d
ainult ekspedeerijate kaudu. Ekspe-
deerijate pakutavad veotingimused
ei ole just kdige paremad.

Millised on Vene kriisi otsemdjud?
Ukrainas ei tee Linford vedusid ja seal
mojud puuduvad. Meie liin on Rootsi
- Venemaa ja seal on t66d jatkuvalt.

Millised on Skandinaavia arengud?
Skandinaavia on meie mangumaa.
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Mooduvott kaib sealsete ekspedee-
rimisettevotetega. Eksport Eestist
Skandinaaviasse on ca 65% valja ja
35% tagasi. Naiteks Tallinn-Stock-
holm taiskoorem maksab 1000 eurot,
Stockholm-Tallinn aga 500 eurot. Het-
kel kaib suur voitlus selle nimel, kes
saab tuua kaupa Skandinaaviast Bal-
tikumi.

Vedajatele olulised partnerid on
DFDS Seaways ja Tallink. Eestist
lahkuvad laevad on praktiliselt tais.

palju. Mahtudest tuleneb selles vald-
konnas suur saast.

Kuidas uusi veokeid hangite?

Meil on enamus vedukeid Scaniad, aga
oleme proovinud ka Volvo ja Merce-
des-Benz veokeid. Meil on Scaniaga
sarnane tarkvara, meil on know-how
ja seadmed Scaniate remontimiseks.
Scaniaga sai kunagi alustatud ja meil
on nendega jatkuvalt hea kogemus.
Remondimehed tunnevad labi ja I6hki

Kliendid hindavad seda, kui me suudame ulikiirelt
ning julgelt reageerida. Oluline on samuti omada

otseklienti, mitte teha t6dd ainult ekspedeerijate

kaudu.

Tagasi on taituvus nérgem, voibolla
isegi 30% taituvusega. Import ja eks-
port ei ole téna tasakaalus. Uks laev
aitaks, kuid kumbki firma ei taha seda
investeeringut taha. See seab piirid
veofirmade kasvule.

Kuidas on teid mdjutanud EU-nor-
mid veokitele ja veondusele?
Vaikeste vedajate jaoks on auto olu-
liselt kallim. Laane- ja Kesk-Euroopas
on 200 veokiga park taiesti tavaline,
aga Eestis on see juba kullaltki suur.
Suured veofirmad ostavad sadade
kaupa autosid. Seega ei mojuta mude-
lipélvkondade vahetused ja uued nor-
mid suurema autopargiga firmasid nii
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autode elektroonikat ja muid osi. Tana
on oma hooldetiim tohutu kokkuhoid.

Kuidas te veokipargi juhti-

mist korraldate (tiim, IT)?

Kasutame Ecofleeti ja GSM-Valve
lahendusi, mis aitavad veokorralda-
jatel oma t66d teha. Otsest suhtlust
autojuhtidega meil vaja ei ole. Kogu
veokipargi haldamiseks on meil suh-
teliselt vaike tiim. Remonditd66d teos-
tame oma tdédkojas. Tegevuste maht
kasvab pidevalt ja otsime hetkel tark-
vara, et kiire kasvuga toime tulla.

Milliseid on hetkel teie jaoks



kdige suuremad valjakutsed? sdita Ukraina ja Valgevene autojuhid.
Autojuhtide pdud, sest le poole meie : Nende tédtasu on madalam kui koha-
pikaaegsetest autojuhtidest on lahku- likel. Meie aga sellist véimalust kasu-
nud Soome. Leedus ja Latis saavad tada ei saa.
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Millised on Eesti veofirmade
vOimalused rahvusvahelisel veoturul?

Tiit Parik, operations manager, Haanpaa

Haanpaa on Ulle poolesaja aasta vana Soomest parit ja tanaseks
rahvusvaheliseks kasvanud firma, mis veab spetsiifilisi vedelikke.
Raagime Venemaa ja Ukraina oludest ja sellest, kuidas Eesti

Uksus rahvusvahelise veofirma arengusse panustab. Juttu tuleb

ka tehnoloogiast ja juhtide koolitamisest.

Kuidas on Haanpaal édnnes-

tunud kasvada Pdhjamaade
suurimaks omal alal?

Haanpaa firma asutati 1949. aastal
Soomes Jussi Haanpaa poolt. Vedel-
kemikaalide transpordile keskendu-
nud perefirma laienemine toimus
algselt kodumaal. Eestisse laieneti
selleks, et teenindada pd&hjamaiseid
firmasid, kes soovisid oma kaupa
saata ida poole. Alustati kohaliku all-
todvotjaga ja seejarel loodi oma ette-
vote. Laienemine toimus nii Kiiresti et,
kui siinne firma oli tegutsenud Tuomo
Stilli juhtimisel 44 kuud, oli meie par-
gis juba 44 autot.

Kontsern tegeleb Skandinaavia
sisevedudega ning Skandinaavia ja
Euroopa vaheliste vedelkemikaalide
vedudega. Kokku on meil umbes 400
veokit ja 500 konteinerit. Kontsern
jaguneb kolmeks arilksuseks: ida,
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|ddne ja rahvusvaheliseks aritksuseks.
Ida Uksusesse kuuluvad Soome, Eesti
ja Venemaa ning selle juhi Tuomo
Stilli todkoht on Tallinnas.

Eestis todtab meil sadakond ini-
mest, enamus neist on autojuhid. Vii-
masel ajal on kasvanud kontoritdo-
tajate hulk, seda eeskatt kontsernist
tulenevatest Ulesannetest. Tana juhi-
takse Eestist idaregioonile lisaks ka
rahvusvahelise Uksuse maanteetrans-
porti. Lisaks pakume kontsernile tugi-
toiminguid: ostu- ja mUlgiarvete kasit-
lemise ning raamatupidamise naol.

Kontorid on Haanpaal Soomele ja
Eestile lisaks, Rootsis, Norras, Vene-
maal ja Hollandis. Veame kemikaale,
maardeaineid, kltuseid ja loomade
toidulisandeid. Pakume maantee-
vedusid, konteinervedusid, vedelike
ladustamist ja teisi logistikateenu-
seid. Soovime olla oma ala tugevai-
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mad Balti mere Umbruses.

Millised on Vene kriisi

otsemojud teile?

Loodame parimat kuid valmistume
halvimaks. Meil on praktiliselt iga paev
moni auto Ukrainas. Teenindame seal-
seid tootjaid, sh kaevandusi. Seoses
meie kliendi tehase laienduse valmi-
misega kriisi algusajal meie veoma-
hud isegi suurenesid. Kuna me otse-
selt laiatarbekaubaga seotud ei ole,
siis meile majanduspoliitilised mdjurid

Kui pirukas muutub vaiksemaks, siis
peame paindlikult olukorrale rea-
geerima, optimeerima masinaparki,
jagama ressurssi Umber. Me planee-
rime 2015. aastaks mdddukat kasvu.

Kuidas on teid mojutanud EU-nor-
mid veokitele ja veondusele?

ADR-i poolelt tuleb uus konventsioo-
nitekst valja iga kahe aasta tagant,
kuid midagi suurt ja drastilist ei ole
oodata. Sama puudutab GMP+ reeg-
leid. Pigem saavad muudatustega

Juhtide hinnangul on turvalisus siiski oluliselt hal-
venenud, pimedal ajal eelistatakse mitte liikuda

ning Ukrainasse saadame oma kogenud juhid, kes
tunnevad keelt ja tavasid.

nii otseselt ei mdju. Juhtide hinnangul
on turvalisus siiski oluliselt halvene-
nud, pimedal ajal eelistatakse mitte
liikuda ning Ukrainasse saadame oma
kogenud juhid, kes tunnevad keelt ja
tavasid. Hetkel ei m6juta meid ka Vene-
maale kehtestatud sanktsioonid ja vas-
tusanktsioonid. Kuritegevus méojutab
meie valdkonda vahem, sest kes tahaks
rédvida naiteks 20 tonni lateksit.

Millised on majandusaren-

gud Skandinaavias ja kuidas

see teie t66d mojutab?

Aastad ei ole vennad, oleme nai-
nud kergemaid ja raskemaid aegu.
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asjad selgemaks. Lisanduded Belgia
ja Prantsusmaa tddajaseaduses, mis
jéustusid sel suvel, on td6d pisut kee-
rukamaks teinud, kuid mitte oluliselt.

Kuidas uusi veokeid hangite?

Motleme sellele pidevalt. Meie jaoks
on oluline kutusekulu, euronormid.
Initsiatiiv tuleb muudatusteks tavali-
selt operatsioonide poolelt, olgu siis
indikaatoriks suur kltusekulu véi suu-
red hoolduskulud. Hanked toimuvad
kontserni tasemel, sinna koondatakse
kokku alliksuste soovid. Seejarel toi-
muvad labirddkimised, milles on oluli-
sed hind, tingimused aga ka senised



kogemused. Me usume, et kdigil auto-
tootjatel on omad head ja vead, tihti
vOivad olla eelised mudelikohased ja
proovime leida hanke hetkel parimat
mudelit. Meie jaoks on vaga oluline
naiteks tUhikaal. Mdnel tootjal voib
olla vaga hea veok, kuid see ei sobi
meie vajadustega kokku.

Milliseid IT- slisteeme oma vedude

ja veokipargi haldamiseks kasutate?
Tana kasutame Hollandi tootja prog-
rammi C4, millega juhime t&66j6udu,
masinaparki ja mis sisaldab aktiiv-
seid lepinguid klientidega. Kui klient
saadab tellimuse, siis see sisestatakse
sUsteemi, kus on eelnevalt valmis
tehtud muUtgiosakonna pakkumine
kliendile. Tellimuse tulles seotakse
veotellimus pakkumisega. Programmi
sisestatud  tellimustele  planeerib
transpordikorraldaja auto, haagise ja
autojuhi ning saadab selle t66 veo-
kis olevasse arvutisse. Teenust taites
lisab autojuht kellaajad ja kilod ning
vastavalt sellele (kui tekib hilinemisi
vOi lisakilosid) arvestab veokorraldaja
véimalikud lisakulud kokku.

Kui Uks vedu saab valmis, siis
tuleb see tagasi veokorraldaja katte,
kes vaatab, kas koik on taidetud ja
aktsepteerib selle arve tegemiseks.
Sama programm naitab meile ka
reaalajas, kus meie veok asub ja mis
tegevusi sellega tehakse.

Kui arve on aktsepteeritud, véljas-
tatakse arve ning saadetakse PDF-i
kujul kliendile. Programm katab ara
koik etapid tellimuse saamisest arve

tegemiseni. Valja saab votta erine-
vaid raporteid, kaasaarvatud kUtuse-
kulu. Lisaks on programmis olemas
ka ostuarvete moodul, mida me veel
aktiivselt ei kasuta. Kui see kasutusele
votta, saame vélja votta ka iga veo
kasumlikkuse eraldi.

Milliseid on hetkel teie jaoks

kdige suuremad valjakutsed?
Parendusvdimalusi otsime eeskatt
sealt, kus on kdige suuremad kulud.
Suurimaks véljakutseks ei ole see,
mida me teeme, vaid see, kuidas sel-
gitada inimestele, miks muudatusi on
vaja ja kuidas neid kaasata. Naiteks
raakides kUtustekuludest, kuidas me
saame viia inimesteni soovi kltuse-
kulusid kontrolli all hoida. Vdga suur
véljakutse on kommunikatsioon. Sellel
on tehnilised piirangud, kuna juhid on
td606s. Me ei saa neid Uhte ruumi kokku.
Appi tulevad infotehnoloogia vahen-
did, millega on vdimalik juhtidele
tagasisidet anda, et nad ise naevad
oma to6o6 tulemusi ning saavad ennast
vorrelda kolleegidega.

Millised on motted juh-

tide arendamiseks?

Meie autodes olevad arvutid on vaga
head koormate jalgimiseks ja vedude
planeerimiseks, aga ilmselt peame
varustama autojuhid tahvelarvuti-
tega. Tahvelarvutite abil on voimalik

juhtidega tihedamalt suhelda, anda

neile tagasisidet nende soorituses ja
viia labi veebipdhiseid koolitusprog-
ramme.
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Millised on autoveonduse
|ahituleviku perspektiivid?

Siim Kallas, transpordivolinik, Euroopa Komisjon

Siim Kallas raagib oma ettekandes autoveonduse lahituleviku
perspektiividest Euroopas ja autoveonduse rollist teiste veolii-
kide korval. Samuti sellest, kuidas Euroopa Liit reguleerib veon-
dust laiemalt mh kUtusedirektiividega ning kuidas need regulat-
sioonid méjutavad veonduse turgu.
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Ecofleet Tacho

soidumeeriku info reaalajas

G info reaalajas allesjaanud soidu- ja puhkeaja
kohta

visuaalne ulevaade toimunud tegevustest ja
rikkumistest

soidumeeriku ja juhikaardi failide allalaadimine

ule mobiilivorgu

OSKANDO 0U info@oskando.ee www.ecofleet.ee
TALLINN Lootsa 2b, tel 6829 500 TARTU J. Kuperjanovi 44, tel 766 8990



© scana

Raskeveokeid, liini- ja reisibusse ning
té6stus- ja meremootoreid tootev
Scania tegutseb enam kui 100 riigis.
Ettevote panustab pidevalt toote-
arendusse, et pakkuda klientidele
lahendusi, mis téstavad nende t66
efektiivsust ja aitavad saavutada suu-
remat sddastlikkust kogu Ghiskonna
I6ikes. Scania Eesti AS-i osakonnad
asuvad Tallinnas, Sauel, Tartus, Par-
nus, Rakveres ja Narvas ja pakuvad
laias valikus teenuseid alates regu-
laarsetest hooldustest kuni komp-
lektsete toote- ja teenuspakettideni.
Pakume Ule 30 erineva teenuse, mis
toetavad transpordiettevétteid nen-
de séidukiparkide haldamisel ja pla-
neerimisel: hooldus- ja remondilepin-
gud, juhikoolitused, digitahhograafi
teenused ning séidukite jélgimis- ja
anallldsiteenused jne. Scania Finans
AB Eesti filiaali kaudu korraldame

ka Scania veokite finantseerimist ja
kindlustamist.

www.scania.ee

Partnerid

ecofleer

SeeMe

Ecofleet, endise nimega SeeMe, on
Eesti vanima telemaatikalahendus-
te pakkuja Oskando veebipbhine
tarkvarateenus, mis aitab kasutajatel
langetada autopargiga seotud kulu-
sidning tésta kogu ettevétte tulusid,
andes igapdevaselt pohjaliku llevaa-
te ja ldbipaistvuse kbigest autopar-
giga seonduvast nii reaalajas kui ka
minevikus. Tédna kasutavad Ecofleeti
lahendusi Gle 45 000 séiduki 2500
ettevéttes, mis asuvad 22 riigis. Meie
grupi ettevotted on esindatud Bal-
timaades, Taanis, Norras ja Rootsis.
Ecofleeti eelisteks teiste telemaati-
kateenuste ees on kasutajad pidanud
ndgusat ja intuitiivset kasutajaliidest
ning rohket ning igapdevaselt tiiene-
vat funktsionaalsust, mis on ennast
téestanud nii paari séidukiga vai-
keettevébttes kui ka tuhande autoga
suurfirmades. Lisaks paljudele muu-
dele v6imalustele véimaldab Ecofleet
uudisena jélgida ka té66- ja puhkeaja
arvestust.

www.ecofleet.ee



